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Ces Évisions ænsistèro't en Enseignements néæsdres pour Ia nisê à jôùr du rexre du p!éseni
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'le ce qùi êxnre e! rat que lexle ct illu$riûons. Les .hângen ê' a conc.rnint lcs mâl u$ule s,
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SECIION I

GENERAI-ITES

I.I INTRODUCTION

Le !ésert Manùd d. vol Bi coneù pour offrir a! pjlore I utiljta maximâlè en rant que suide d,exploi,
tÀtio.. Il .onn nr bs renrjsncûênts .xig& p.r lâ régen?nhrion en vigucur À foùnù au pjtde |I r.nfême
égalemed des donné6 suppléne.ùi!ês lôurnies pù l âvion.eur

C. 6ânuel ntsr pas corçu pour r.npl.cer une fômatior d. pilotê suffÉdtê êr qudifiée. la conrâjt
3ùæ de coutnè dé ndi9ùilité a ùg!eû, de règlenêlrs aércnetiquB ou ciruldsdlnfôûation
âpplicsblee.Il nest ptu 

'lÈsliné 
À seflir dêsuidecn vuede lr formarion de pitôre été6e ntâûe ôu de mÀnuel

d enlmin.meni èt ne doit p6.:tft utilisé à dca fins d explonaùon lil n ên pa, t.nu àjoui

L pEblèn. du r*D.cr des conditions d. nâvtabilité d. llvion tncomb. au propdéÈift i celùr tle la
8âtudê dB conditioN dr stcurité inconbe au connandant d. bo.d. Le pilor. est ég.l.D.n1 Esponsble
du rcspect des linitatio$ dlltlistion spéciliéès pâr lés ftpéEs des jnsrrunê'tr,t s ptaqu.r6.r le p!ésert

Bi.n que la disposilior dê ce manùcl ait pour but dên aùsnent.r t,utnité e. vot, il ne devE p.s
*Fir uniquenent de docuh.nt d. éféEncê ùinisé à I occæiôn. n àpp.nierdla âù pilot. d,étudi?r
I'eÉnble du ruuel poù! sc fmiliâ!ùêr awc tcs lmnâtioru, 16 p.rfomùc*, tes pocéd;G et t6 caac-
lénniquerd.mrnÉuvÈd.IavionàEnrlevol

!. nmù.l a éré divisé .n æctions nunélotées (ên chiffrcs eâb.t munj.s châcunê dnn jnler{t.t. à
on€let p.m.fiùr de !'y rpon.r ràpidèn..r. I er Serions .Lmn'ùon54 er , pbcéd@j d.unencê, o,r
éré plrcag .n rlrs der S.ctionr oProcèdùÉr nomat.!", "pertomûn(.s, er âuh! de mù,élià feitue,
Ir(é! âur cmisrn.na qui pêuvênr arF n.cessiFs en vot Là S*rrôn .prcc.duÈr d.Lrsenc." r.tA
hutuê dûn rnkrtu â onSler ôu3. pour p.m.nÉ de Jy reponer ihDédrÈnên!. un ecroismênr
d. brhe du nùuer r élé péû gic. àl ohi$on rculu. de.deB nuébs de paràsr.ph.s, de ngrEr.
de æDèEs .i À dq D.gÉs ponot |â o.nrion (l.issa. cn blec irr.nriornell.ment,.

RAPIORI : vEl086
l . l

@l oN l
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-- t.: uoteuns

1.5

NunÉro dc rodèlé du noÈur
Puisnce dc dé@llà8. Linùéô à 5 ûinulês
Régrn. de désllâge- Linité À 5 njnut s
Puhs.rc. n.nml. cmtinu.

g)

t

IIELICES

ESSENCE AVIATION ÙNIQUEMENT

Lycoming
O-360-A4M ou0360-A4A

130 hp (132.h)
27OO r/nn

I 73 Àp ( 180 ch)
2650lvnn

5,125 h (130,175 nm)
4,3?5 in ( l  I  I ,125 mn)

36l ,0cu. i r  (5915,7 cnJ)

Qulr. cylindEs, à p.i€ direct.
cylirdEr oppdés À plar, à Êfroidissûenr pù an

?6EM8S5-0i2

50 US sal  (1391)
48 Us s.l (132 D

Aviation 100 v.rt où I00lL blèu
s. rcpond à h dmièæ édiliôtr

dê I'lnstruction lycoDirs N" 1070

C4p.ciré tor.l. dc c{blmt
crpa.ité tolal. d. Èôumr unùsblc

I ) Indic. d'octù. ninin.l
2) Ca.burlnt' dc Enpl.c.m.nt

lDmoN I
REI'ISION 9
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I.9 IIUILE

a) capâcnédtuilc
b) Spécincation del hùilc

c) Vi*osité d. l'huile en fouction dela
températuÉ dbiætô noyenne pour le dénadage

l)  aunesus de 60'F (16'C)
2) De30À 90'F (-  I  à32'Cl
3) De 0è70"F (  18à21'C)
4) Aù.dc$ousde l0 'F (-  l2 "C)

1.I I MÂSSES MAXIMALES

3 US qr (7,6t)
Se Èporte! à la 

'lemièic 
éditid

de l'lnstructim dtnrretien l-yconin8 1014.

2J50lb ( l lsTkc)

à vide standald et la châEe ulile,

MULTIPIE

1'TILITAIRE

0

UNIQUE
sat50

SAE30

I.13 MÂSSES DI UAVION STANDARD

se repolte! à la FisuE 6-5 en ce qui conæhe l! md*

EDITION I
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f_ l.l5 zoNEs a SacAcEs

a) Volunêdêlâsoure
b) LàrSéu dc l âccès
c) Hauteu! d. l'accès

t.T7 CSARGES SPECIrIQUES

a) càarlc àl.lrê t5.O lb/sq.ft (?3,24 ksi/m1 )b) cha8e au chwd 14,2 iù/n! (É;5 iE/chj

7.-
té

EDIIION I



SECTION I
CENERALITES

MÂNUILDEVOL
PIPER AIRCRAFT COR?ORATION

ÀVION ARCHER II IA,2A.I3I

I,I9 SYMEOI-ES. ABÂEVIATIONS E-I TERMINOLOCIE

,, tA d?firron( "-NMre. snr cettê\dê(\Jnbot6.oejdbrvisr.onier dr tr remino.oEc Jih15d,ur Doul
L%n! EvirirLnesl3n,f.!dionôpdrur,ornetkiqppJén-nkirepou,teprlok

al Tcminolôsi. er synboLsctné.âlr conæmanl ta vir6s
Anslds Frarçah
CAS Vc VirêsÊ cônKnlion nèlte : vitess indiquéè d,u n âvjo n , co Fiséc dê l.erEur

de position ct de Ieftù, inirunenr.lê ta vftssc convê;tionnèlté.*
ésal? à tâ virês* v.aie e. arftGphèÉ typé .! â! nire.u de h fre!.

KCAS Vc...kl Vir6e conwnrjonnellc exprinée e. (knob,.

CS Vsol Vitese sot : vjt.se d,un aviôn pû râlpoi au st.

rÂS Vi Viresê indiquée : vit.s* dù, avion t. . au,et esr aitchée bùt,âné-
monèù..coftigéede ltrreùr in*dm.rtde. Les vÀlcuR dê Vi qui tiqu.
Enr d4 le p!é$nt ôeuet sùppô*nr un êftlr instdmèntale n!lè.

KIAS Vi...kr Vitêse indiqué. è xprEée en (knots,

M M Nonblê de Msch : r.pport de tr viies$ vrâiê àl.vilè$edusôn.

TAS |llon Dâr nppon a I.ài, non penurb.
Egste , v. .ôrnsee d. rrlrrud.. de t/ r.;p.É r d d. .à;omeh

v,t v,t vii.$ê de nÀnauE : vit sê ôaximate à llqueu. lês conhlrdès de
vor p.uv.n! érÉ braquéB à fond sns enràine! {ie surcharge de |,avjon.

VFE VFE Vnc$ nàrinâle volels sorrÈ : ùles la plus élêvé. rdhi$ible lô6que
l.s votets 3ont prth sù ùnè positon pBcnie.

t4 EDITION I
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t .*

vs

vso

vNE/MNE vNE/MNE Vnêsê ou nombæ da Mrch à nê jftâi5 dépa$.r i vités liûi. qùi ne
peur être dé!à$é. â âucun Eoh.nt.

vit.s* naxim.l. dâ crcisièrc cohpr. r.!u d. la ra$sl.nc. d.l. ttD..
rlre r vit6s qui rè sé!â pâs dépàsse, sùf .n àir .dmè é1, d.ns c. c.3,

Vnêsé d. dédoctus. ou vi..s* ntrinrie d. bl nrbilisa à l.qu.ll.

Vnêsé d. dé@chrg. ou vires* niriûrlê de vol rtabilisé à laqu.ll.
làvio! p.ur aùe conùôlé.n confisùration d r .dis.s..

Vitesê d. p.nté dé momé. optin.l. , vil.$e quiproetl.sajnd âlti
lùde le plus jDponur sùrlâ disr.nc. horizonid.l! pluscouiêposibl..

vile$. de t.ur d. Fonlé. oplinâl : vir.s. qui p.m.l L slin d alùude
le phs 

'ûpofânt 
dds le t.mpsle plus courr p!$rbl..

bJ T.minolosr?con.êmant

A toosphèrc ly p. in tên arionat. , d ùs laqù.U.
11tr e$ u. gd petâit $c i
la rêôpé!âtur. au nivèâu de lâ n.r ei de 15

EDIIION I
REVISION 9

Le sradjenl d..cmpaÊrur. entæ le niv.âù d. l. ner êr lâitnud.
à laquell. lâ t.mpét.rùE .sl d. -56,5 "C ({9.? .F) a pour vrt.ur
4.00193'c ({ ,003564.F) pù f@r (-0.0065.c (4,0I?.F) pat
nèrÈ) èr zéro auiêsss dé cen. âlt,tude.

Tenp'tr.ruE .xléri.uÈ dbidL : l.npéEr!æ *aiiquê dô l âir libÉ
obl..u. à pùtir $n d. Iecrùres de tênpérarurc lafics.n vot $n d.
ftd$is.eh.nts foumis pr d.s roy.ns oétéoololiqu.s au sol,.onigé.
d. l'è!Eur ininftentab .r d.e .fi.r d. lâ conûÊsibiliré.

1.7
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Chifft. coresDondsl à lâ l.ctuÈ ,!clL fâitê r un altinélr. donr !-
lnchell. bÀbmélrique a été cârée sur 29.92 inch.s (760 Dn) dê m.r

Arilude nésurée à pûù d. là pftsio.3tânddd nivcau d.li her
(29.92 inches (?60 nm) dê n.rc!E) p.r un rllihètE brjmétriquê
C ôn làhitud. p'.sion jndiqùé? cortéÊ de ltrælr dê losirio. et d.
l'er.ur instruD.ri.l.. Dans lê prés.nr hdu.l, l.s .n u6 in*rund.
tdês d âltinètæ lont slpD6éôs.ul.e,

PEsjon àhosphénqu. ré.11. à I allitud. du r.r.in.

L.s vi!.$ês dù v.rt fkon.t côn6e vânûbles su! l.s i.àDhiqu.r d!
pré!ênt nânùd sonr â intêDérêr cooûe l.s comDosÈs wnr oeDour
ou renr ùièE d.t ven$ sigr.lés.

MPPORT : vD-1036
t {

Têmhologle coic.fnânr la pusàn.e

Pùisarce de décollâse Puissù cê na ximâle idnÈsibte pourle décollâgê

Pun$nce naximâle âdùÈsible d. tâçon continue

Indicât.ur d. i.mpéÉtuÉ

EDIIION I
RII1SION 9
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h5 performanc.s d.l lvion.r lr prép@tion d.s voh

Râppor déûonrÉ de ta vâiiârio. d âltitude pend.lt ùn? p.ni. d. l.
monléc à h distànce horizontale pa.couru. dàns L nêm.lrtènâlle d.

t: eitese de vlnr de ftv.E démonùt. *t la vdêur de la cohposanlc
ùansveBare de k vile$e du v.nr polr l.qùelle !n conlrôl! sùitsnt d.
l.vion au couis du décollaee el d. Irttctrisss? . été laèllcnénr dé-
nonrré los d4 4eis dÊ enific.tion.

Distonc? né.6saiÈ pour âccélérer un aùo. jusqu à un. vft?se spêcinéé
puri.n suppôsnt qu u! ùoteur tonb..n pânnc âu mmèntoù.éné
vit s.st !lt.int?, lour.m.n r I'âviôn jlrqù â l ù!èt coôDlet.

Pârù. dun. !our.. dônr ch&ue exkémjté e$ id..rifré. pr. ,r un
poht géosraphiqu. :ou 2) un pôinr oùL plul êtr. ét.bli un Elèv.aent

Plan veltcâl in.si.an. à pa!ft duquct Îouî?s l.s dis.ârcës hodzonrales
sont ne.urées pôùr les besoins dù c.nrnge.

o

EDITION 1
RE\ISION 3

Eûplaceûelt slué le lons du fusêlâg. dêl avio! æpéé hûbitu.tlenenr
par I expre$io. d. l. di$h.Ê qui le séprre du phn dè réféience.

Dùtance horizont3le du plù de ÉiéRne àu c.ntE dè eÊviré (C.C.)

l-9



MANUEf, DE VOL
SECIION I plPER AIRCRÀrT CORPORATION
CENERÀI-ITES AVION ARCHER II PA.2A.I3I

Mom.n r Produit de lâ nâss d un oisr.ê pù le bEs corÉspôddâni (o'r s *( .- ?
du monenr divisé par une consiùte pour sinpfifier ler calcuh de
centrase en réduisant te nomb!. de chjffÉt.

Cenù. de snrila (C.G I Point pr r.ppod âuqlel un Àvion s.r.it en équilibre Jil érait suspêndu.
Sa disldôe pâr Gppon âu plân de n:féftnce tobiient en divisr 1e
EoFen otal par lr m6æ tôtale dé l $io!

Bra de lèviôr Bras obten! en addirionnMt les difiéÉnr! noûen!! de l'.vion et .n
divjs.nt cene somn. p.r l. na.e rôtale.

finiles de c.ntng. Pos ions exirâmes du cenrÉ de gariié à l'inré.ieur desquell4 l avio!
dôii éùe urilisé À u.e mase donné.

Cârburùr utileblê CârbuÊnt dôponibl. polr la prépûation du vol

Cârbù.dt inltilksbL C.rbunnl resrânr aDês exécùtion d un .sâi dê pann.3èche confoûê
ne.t aux Êgleûênc officiels.

Mas à vidc atând.rd M.se d. l .vion slan'lard y conDns h carbuÉrt inurilislble,l. thin de
liquides de lbnciiônnene.t et le pl.in dhuil.

Mâ$ à vidê de bæ Misê à eide nrnddd plus ler équipemenk oprionnek.

Chùle mûrchande Ms. des occupanls. du frctètd6blg4!s.

Ch{$ ulile Différenc. èntr. Iâ n.*. au décollâge, ou la n6. s.l'ane de ûafic, .'
suivant le car. * la n6e à vid. d. be.

vd$ mdrihrle rrr MuÈ n"lnale \onolosu.. pour la mrncu!É .u ol it'lk (omoFnd
lân. d. ù.fic lâ n.$e de cârbuÉnt néce$liE à l. miæ en route. au routase et au

Poi!r fixe)

EDTTION I



MÂNUEI DE VOI
PIIER AIRCRAFT CORIORÂTION SECTION I
A14ON ARCHER N PÂ.23.IA I GENERÂLITES

\-, Mas* maximale au Maso maximale hmologué. .u début de là coure de dacollrg..
décollas.

Mrs nannal. à Maso m.xinalè honolosué. à firpær à l..tr.nissgÉ.
I rtt rissæ

Mâs naximale ens Mes roximâlo à llxcluston dù cûbùrer uritiebls_
cùbùEnt

1-ll
EDITION I



sEc oN l
GENERALITES

MANUEI DE VOL
PIPER AIRCRÀTI CORIORATION

ÂVION ARCHER II PÀ-2SI3I

I.2I FÂCIEURS

MUITIPLIER

NECONVERSION

POUROBTENIR

0.2519953

0,023317

0,00508

0.135532
0,133255

3,t85

I,Ot387

25 t0

0,112935
0pl l52l

t_351

1,352

(BTU)

(NM)

des millinétca d. mercure

RAPPORI : rtslo36
l-r2 EDITION I



PIPER AIRCL{FT CORIORÂlION
AVION ARCHER II PA.2A.13I

SECTION I
GENERALTIES

433243

der kilosronès pù ch.vâlvâpeur

d.s Lilqrmn.s po mètrc c.ré

(IJ

RÀ?PORÎ.v&1086
l-13

EDITION I



sEcTtoN l
CENERÀI-IIES

MANUELDEVOL
PIPER AIRCRAFT CORTORATION

AVION ARCHER II PA.23.I3I

MUITIPIIER

(|lo8rnnô tr chèvàl-rlpcur

Kilolrme pd nèùê cad

!43

0,1550

0,98632

2,204622

2,2352

0.2048

3.230340

t.0936

35,3t41

POUROBTENIR

(BTU)

(NM)

(US stl)

des poundr p.r3qurrc inch

d.s Britisi Th.md Units

d,.s pouDd! !!r hoepow.r

d.3 Doùds per squæ loor

EDITION I



PIPER ÂIRCRAFT CORMRATION
AVION ARCIIER II PA.28.I3I

sEcrIoN I
GENERALI'ES

36,793

3850?

196,3504

EDITION
1.15



PIPER AIRCRAFT COR}ORATION
AVION ÀRCHER II PA.2&I3I

sEcTloN 1
I-IMITATIONS

TAALE DES MATIERES

SECTION 2

LIMITATIONS

2.1 Cénénlf tés . . . . . . . . .  . . . . . .  . . . .
2.3 Linit lions do yiless. . . . . . . . . . .
2.5 RepèEs d. l  ûénonètF . . . . . . . ,
2,7 linitânotu d! gldp. propùlsèur. .
2.9 Rêlar.s d.s iDslronerls hoeu . , ,
2. l l  L in i t .s d.  rc8. . . . . . . . . . . . . .
2.13 l ih i t . ,docentrâse.. . . , . . , . . . . .
2,15 LiniLsdêjmrEs.. . . . - . . . . .
2.17 umjt.s d. factdF de chûgê en rol
2.19 Limit s d. typ.s d utjlistion .....
2.21 f , imi t l r ioNdecdbl j fur . . . . , . . . .
2.25 t lâqu.t tôs.-- . . . . . . . . - . . . . . . . -
2.27 Plàqu.ttè d utùisrrion . . . . . . -...
2.29 Bæs da cenification. . . . . . , . . . . .

2-l

24

2l
2"t2

RAIIORT:1ts1036
Li

EDITION 1
REVTSTON 8



]IIÀNUEL DE VOL
PIPER AIRCRÀFT CORPORATION
AVION ARCIIER II PÀ23I3I

SECTION 2
LIMITATIONS

2.I CENEMLITES

CErtê sêctio' pÉsnrc les linitations
inùumhts, le .ode d.s couleùF .t les

SECTION 2

LIMITATIONS

dlriùsdion dppr@vées pù Ls
phqueng de baF nécseiæs

L.s tinitalids coliespondet alx systènês et équipên*ts optionnels qui nécc$itent d6 sùpplê
ne.k âu nânuél p.uv.nl être Iroùvéès dans la Section 9 ((Supplén nts)).

2.3 LIMITATIONS DE VTTESSES

Cei appdcil doit élF ùlilisé coFhe un avion dè la câiégodê
Esp€fiânt lés linitrtions dtrlilistjon énorcé€s sùs la fom. d.
dorné.s drs la pré*nre *cton êr dâ.s I ensnblë d. cc mànuel.

VITESSE

vnese à ne jaùaÈ dépa*.r (vNEl Nê dépasèr en aucù cûs

Vites$ mûximal? de crcisièE compîe tenu dê la ésùtdcc de la
structuc (vNd - Ne pâs dépâlsr cetr. ùt.$., siùf .n âi. calne,
er dans ce c6, eulement .yec ptudênce.

EDITION I

Seflicês ôfficiêls, lês æpèæs 
'les

loùr l'utilisatior de I Archër Il

nmâle où d. la cdéspdc utilitaiÈ en
pliqu.tlès ét de Êpèæs aitui qle cêtles

285

t25
132

l2r

z-l



sEcltoN 2
UMITÀTIONS

MANUEL DE VOI,
PIPER AIRCRAFT CORPORAÎION

ÀVION ARCIIER II PA,23.I3I

VITESSE

Vite$e de Ean@ft lvA) - Ne pas braquêr les connÀndes à fond
où brutalenènt aunêsu! de cene vites.

Masc roÈle 2550lb ( l l57ks)

Mâs* roiate 1634lb (741*g)
249

Viesc naximle volds rdtis (VFÊ) Ne pâs dépas.r ætte riies

ÀTTENTION

t: vitèss de rærE dininu. âvec la dieirulion d. nase cù
les êffêe dês fores aércdynmiqùes sont accentué5. Unô inrcryo-
IrtioD linélir. est pcsiblê poùr lês nass iorâ18 intmédiai.s.
La vitèsê de nareùw ne deûa p6 étr. dépa$é. .n âir âgité_

102
r89

t00
t35

2.5 REPIRES DE |ANEMOMEIRE

REPERES

TÉit roq. Ediâl (à nô jamis dép6so

sècteù j.!ne (phe d. prudcncé - âir câlmê seulen.nt)

S.cteù rerr (plag. d'utilietion nomalo)

S€cLùr blmc (vôlêh sonb)

125 à
232 ù

235

t25
232
t02
t39

EDTITON I



PIPER ÂIRCRAFT COR?ORATION
ÀVION ÂRCHER II PÂ.2&I3I

sEcTtoN l
IIMITATIONS

EDIIION I
nEvrsloN 9

2.? LIMITÀTIONS DU CROUPE PROPULSEUR

.) Noûbi. d.not us

c) Nù6ércdè 6odè1. du nor.u'

d) Linil.sd'ulilisator du not ùt
l) Puisencc de décô!âS. - Ltnnéè à

2) Résine de décollâse - Linité À

3) Pùissnc. naxealÊ coniinu.
4) Réliôe n.xinll contiru
5l TônpéÉtuR dhud. nâxiûrl.
6) Pres$on d hùil?

MininâI. Criil ougé)
Mexinak (traii rousc)

7) Pr?$ion dc cûrbùlant
Midnrlè (tâil ougê)
Maxi6d. (tràit row.)

8) Indic. d octan.ninimal du cùbuai
(ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT)

9) NoDbædhéùces
l0) Fobdcartdlélice
I l) Modèle d'hélicè
12) DiMètE d héùæ

13) Tolérânce dhélic. (Régime ân ondilioÉ srâtiqù.s
à la pontio! ndindê d.l. nùetr. d.s gr)
Audn toléEncè spplés.nlaiE pmis..

ryominc
O360-A4M ou 0'360-À4Â

éqùipé d un €rbùâl.ur typr 10-3873

t30hp( l32 ch)

2?00 t./m!
173 hp { I30 ch)

2650 È/nn
245"F ( l r3"C)

25 psi  {1,72 br)
90 @ l00psi(6,21ou 639 ba!)

0,5 psi (0.03 b{)
8 psi (0.55 bd)

Aiiâtlon 100
ou t00LL

I
Sên*nich

76EM8Ss-0-61

76 h (1.930n)
76 in (1,930 m)

R PPORT : vll086



sEcTloN 2
LIMITA]IONS

IIANUEL DE VOL
P IPER AIRCRAFI CORPORATION

AVION ARCHER II P4.23-I3I

2.9 REPERES DÉS INSTRUMENTS MOTEUR

se.teur verr (01âgs d utihation nomale)
Secleùr jâùne (linité à 5 minutet
Trait roùge (puissan.e de décollaee)

Sccleu. eert (pligê d utilisation nomale)

Secleur verr (p1âæ d'ulilh.lion nomale)
Secteù j.unê (pl.s. de prodêlce) tale. ti)
secÈur jrune (rechaùfase âu sl)

sect.ùr E r (plage d'u tiùetio. nomale)

500 à 2650 r/nn
2650 à 2700 tr/mn

1700 ù/nn

75 à ?45'F{24à 3"C)
145 'F ( l l  3 'C)

60à90 psi(4,14 à6.?l  bar)
25 à 60 psi (1,72 à 4,14 bâr)

Néânt ôù 90 à 100 psi(6.11 où 6.39 bat
:5 psi(1,71bat

90 où 100 psi(6,21 où 6.89 bar)

0,5 à 3 psi {0,03 à 0.55 bù)
0.s p3i 10.03 ba.)

3 psi (0,55 bar)

2.It L 
'IITES 

DE MASSIS

â) Mas mâxinale sur l ate de llanc

c) Mrs mxin.le d. b.gêsP!

û)tlloN l
RE\'ISTON 6

NOTA

S. r.porrer à la S€criôn 5 ((Pcrfomee$) qui donn. l. nàs$
maximâre conpte tenù d.s prlolmanc.s.



MANUEI DE VOI
PIPER AIRCR-AIT CORIORATION sEcTIoN z
Â\'ION ÂRCIIER II PÂ.23.I3I LIMITATIONS

2.I.} LIMITF5 DE CENIR{GE

Vdlrton liréaiF enùe I.s ?oinb domés.

t: éaélcncè êst situé. à 78,4 in (1991 n).n avd. dê I'inter
ection inr.m. d.s seciiotr droite er éffilée du bord d'.fiaquÊ d.

Il incônbe dù prcpriétâiÉ dê l âvio. et aù pilôte dé sdsÈ! qùe
l àvid *t corecr.n .t ch.4é, Von h S.ction 6 ((M.s èr !q.
lras?r) pour l.s indructids ElatiB à rr ciargencnt coæct.

R^PIoRî : vA;1086

2550 I  l r57 83,6
82,0

2,250
2,033

93,0 2.362
2,362

2130 |  e66
:050 | 910

33,0
32,0

2,108
2.033 93,0

2,362
2,362

EDITION 1



sEcrroN 2 prpER ÀrRcRÀ#tàHïài,ïrvr3i
uMlrÀTtoNs AvIoN ÂRCHER tt pA_28-t8l

2.I5 IIMIIES DE MANOETryRES

r) CrtéSorie nô@âle : toutes nù@ùG ærobatiques, y coûp.is lls vrjlt s, imerditôs.
b) C.tégorie utll aiû : mu@ws aùrùié.s poù des angt* d'irclinajson sÉlieùu À 60. :

13 209
13 249
t3 249

2.I7 LIII,IITIJ DE FACTEÛRS DE CIIARGE EN VOL

Nomale trtilitÀiE
r) Fâc.d! dê cùùse posftif (mdimât) 3,8 s 4,4 e
b) Frct ur d. chdsÊ n4âril (n.xinat) Aùone ndclE en rol jrv6é n 6t rntoriyi

2,I9 LIMTTES DE TYPES D'UTILISATTON

Lês ùtilistions cinesols sont aurorisé6 pdr cet aùon quDd il $t éqnipé $ivant l.s règtenê.ts ên
visue$ en Fre. les éqlip.mdÈ ét nt d ét{ d. fonctioM.n.nt

{) v.F.R, (Ràcl.s de vol à wc) d.joù
b) v.F R. (Rèsles de Yol à ru€) dc nuit
c) l.F.R. (Rèclès d. iôl .ua in$runênt,) de j@.
d) LF.R. (Rùles d. vol aux inslruncnÈ) d. nuit
ê) Pas.D conditiom de gi%æ

2.21 LIMITATTONS DE CÂRBURâNT

â) câpàcité rôr.lê 5ousspr(t39t)
b) C.rbuEnr inutilisbl. Z US sd (?,61)

Il â éii étlbli qù? le cûbùtur inuliÙ.ible iê
cct avion, pou lês a$i.t6 do vol ojtiqu.s, .sr
de I US lal (3,3 l) ds cnlqùe aile.

c) cûbùEntùdlieble 48 US$l it82l)
Il ! éE élabli qùe l. crbunrl uliùsàblè dê cel
rvion eq de 14 USsj tal I, pd E*roir dô voiluÉ

EDIIION I



SECTION 2
LIMITATIONS

MANUELDEVOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCIIER II PA-23-I3I

2.25 PI-AQUETTEs

Bien .n rue du pilorê

{THIS {RPLANÊ MUST BE OPERÂ
OR ÙÎLITY CAIICORY {RPLANE IN COMPLIANCE
WITH THE OPERATINC ÛMITANO
FOF\À' OF PLACARDS, MAR(IINCS AND MÀI!ÀIS)

qÂLL MARl(lllGS ÀND PL.ACARDSON TSIS AIRPLÂNE
!}PI,Y TO ITS OPERâÎION AS A UTILITY CÂ'IICORY
AIRTIANA, FOR NORMAL AND UTIIIIY CATEGORY
OPERANON. REFER TO THE PILOTS OPER^TING

{NO ÂCROBÀ1lC MANEIJVERS AR! AIPROVED FOR
NORMÀ! CÂTEGORY OPERATIONS. SPINS ARE
PROHIEITED FOR NORMÀL AI]D UIIUTY CÂ'IT.

{{CET ÀPPÀREIL DOIT ETRE LrIILISE COMME I]'N
AVION DE LA CATEC!{)RTE NOÂMÂL.EOÙ UNLITAjRE
EN RÊSPECTANT LES UMITAIIONS D'UflUS,{IION
ENONCEES gOUS FORM! DE PTÀOUETTEs. DE
REfTRES !T DE MANIÆLS i I

({SUR CET IPPARIIL. TOUS LES REPERES ET TOUTTS
I.ES Pf,ÀQUETIES S'AIPUQUENT A SON (rûUS,{'I1ON
EN TANT QUA\TON DE LA CATICOruE UNUTÀIRE
POUR IVNUSATION EN CAIEC,ORIE NORMÀLE ET
UIIUTAIRE, SE REPC'R-IER ÀU MANUEL DE VOL,)

({AUC(NE MANOErrvRE 
^CROBATIOUE 

I{EST ÂU.
TORISEE POUR LIrnLISA1ION EN CATECORIX NOR,
MAI,E. LES I'RILLES SOIIT INTIRDITES EN CATE
CORI! NORMAIE [T TIIILIIAIR!., )

UST€ DE !'ERJFICÀIIONS ÀU DECOT!ÀCE

USTE DE !'ERJFICÀNONS A I'ÀITIRzuSSACE

Dr( les hner qui précèdenr. r" rerricauon du côrdrtionnenenr d.ù !u dtrr n.n obteàroft ouê
pôLr les rv'on(equ,pe. d un. jnsr.Lbon de condrudnehênr d r

2t
IDIIION I



PIPER AIRCRAFT CORPOMTION
AVION ARCIIER û PÀ-23.I4I

SECTION 2
LIYITATIONS

Ben -nw. dL plo- er ,u \o^a.se du hbedJ de cormdded-cordi  ionn?m.nr d a. lo6qu..  rv 'o1
est éqùipé de cetre LnsrÙÀrion:

INSUR! NORMAL'IÀÉOFFCLIMBPERFORN'ANCE.}

A poxinité du v.Eou suÉtieur de pô e:

ÉNGÀCE LATCS BEFORE FLIGET)

A I intérieur d? Ia poltê de $u te à bâ€29.s :

,va= D KlÀs ar:5s0;(sf fP o.Hl '

{OIL COOLER MNTEruZATION PLA]E TO BE RÈ

EDTTbN I

GÀTTENTION DÀNGER T-E
D'ATR DOIT ETRE StIR ARRIT

(8ACGÀCE MAxlilÙM 300 LBS'

4UNf,ITY CATECORY OPEÈA]ION . NO BAC'GACE
OR AFT PÀSSENCERS ÀILOWID. NORMAT CÀTE.
MRY OPERANON - SEE PILOT'S OPERATINC HÀNù
EOOK \|EICI{T AND 8ALANCE SECTION FOR BÀC.
GAGE AND AFT PÀSSENCER LIMITATIONS ,

Dien en we 
'lu 

piloe :

(dÀGÀcEs 9l k3 t{Àxtùtt M}

IUNLIS,{TION CÂTECôRIE UTILIT'JRE . LES BA.
CÀCES ET PASSÂCERS ARRIERÉ NÈ SONI PAS
ÀUIORISES. UTILISÀTION CAÎECORIÈ NORT.'ATE -
VOIR LES LIMITÂI1ONS ÂPPLICA
CES ET Â{/X PASSÂGERS ARRIE
qMÀSSE ETCENTRACE, DU ÀMJELDEVOL.,)

(X\€RROUILLER ÀV}NT VOL 
' 
)

(rvÀ-vi: l13 kr (20e kn/h)
Â r 157 ks oorR MANTTEL DE vol)l)

((COMPOSÀNTE VENT DE TRAVERS DEMONTR€I .
3 lknlh. , )

(iDEPOSÈ DU CACTE D'ADAPTANON AIrr)( DASSFI
TEMPÊRATIJRES DU RADIÂTEUR D'HUILE T'RSQUÊ
IÀ TEMPEMTURE /qMB!ÂNIE DEPA5SÉ IO .C.,)

2-9



MÂNI.IEL DE VOL
sEcTtoN 2 pIpER ÀIRCRÀfÎ CORPORATION
I,IMTTÀIIONS AVION ARCIIER II PA.23.I3I

2] ÀCROBÂTIC MANEI,VEIS ÀIX UÀ'ITED TO 2) MANOEWR€SÀCRdÀNQUESIMNEFI

(UTI!TY CA'IICORY OPERATION ONI,Y,!

D NO ÀFT PÂSSENGERS ATLO*'ED.

lien d we du pilore l

(XUTILISAIION CÂTECORI€ UTIUTAIRE
sEUI-EMÊû.I

D I,€S PASSACERS ARFIER! NE SON'T PÂS

VRIIIES IN16RDITE3
l3 KrÀs \fMcEs sERrEs

dIÀRNINC . îURN OFF STROBE UCIITS }'IiEN (1Â1IÊN'TION-DANCER
IN CLOSE PROXIMITY 10 CRO(ND OR DURINC ECLÀTS A PROXTMIIE IMMEDL{T! DU SOL OU ÂU
FLICUTTfiRoUcHcLoLID,FocORltlzEr coUR5 Dl lOL DANS LES NUACES, l,E IROUIL

L{FD OU IA BRUME.,)

Sur l. otdran du trchvmètÉ:

dFTER t MtN : R€DUC! Po$,ER To :6s0 RPM., (iAlRIS 5 nn: REDUIR! r,E REGME A 2650 n/mtu) , /

2-10
ÈDIIION I
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PIPER AIRCRN.FT CORPORATION SECTION ]
AVION ARCHER II PA.23I AI UMITATIONS

a prosmre F\bo.chon d.  Tnpr6qge dè. É{doiudê(à'bu'ànt.

IFUEL . r00 & r00Lr À\4ÂTION CR^DEI. ( lCARBURâNT.QU4UTE 4WAIIO

(FUËL. too.l3o A\4ATrON CÀADÉ MrN, (CÂRrutuNr ' aùÀlrE avr
I,sÀTI-E CATÀCITY ?4 CAL.
(EABLE CA}ACITY 

'O 
EOTTOM OF FILIER NEC( CAPÀCITE UTILIsABLI 64 IJUSQUÂU BAS DÈ I'IN.

NDICATOR 17 CÂL} DICÀTEUR DU COL DE REMPLISSACE,, )

A proxinité d.s boùchons d€ remplùsagc des ÉsenoiF d. calburmt (N' d. étie 184390036 {

AVOAS ONLY ETiSENCEAUANON
UNIOUEMENT

Fds

, EDITION I
RE\IlitON 3

R. IPORT : v&1086
2-l I



MÀNTJEL DE VOI
SECTION 2 PI?ER AIRCRAFI CORPORATION
LIMITATIONS A\4ON ARCIIER tr PA,28N 8I

2.27 ILAQUETTES D'ITTILKATION

SuirÀpt lé éouipên.nb i'staUés. une dôs ûl&uet16 ciiespus d.E êtE â!rosé. $r le labLsù d.
bo.d, biên en wê d! pilote :

arion rubnsé vFR dr jour :

(CONDITIONS D'TITIIISÀTION
,VFR DE 

'OUR. CONDITIONS GMANTES INTERDITES)

avio. a!.ôrié vFR de jôùr êt vFR de .u :

rcONDITIONS D'UIILISATION
, VFR DÉ JOUR ET DE NUIT
.CONDTTIONS CTVRÀNTES INTERDITES}

Avion âutorisé VFR d. jou cl IFR d. joùr :

dONDITIONS D'UIILISATION
. VFR DE IOUB
-IlR DEJOUR
-CONDTTIONSCIVRANTES INTERDITEST

Avion.urorié VFRdc jou, VFR d..uil, IFRdc jour :

rcONDITIONS D'UTILISATION
. VFR DE .'OÙR ET DE NUIî
.IFR DE 

'OUR-CONDIIIoNSGIVRANTESINTERDITES)

Avion aubnsé VFR de joù, vFR de nùit, IFR de joù, IFR d. nlit :

{CONDTIIONS DUÎLISAÎION
. VFR DE JOUR ET DE NUIT
. IFR DE 

'OUR 
ET DE NUTT

. COI.IDITIONS GIVMNTES INTERDITES,

EDITION 1
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PIPER ÀRCRÀFT CORPORATION SECTION ]
À},ION ARCIIER II PA.z&IAI LIMITÂTIONS

2.29 BÂSES DI CERTIFICÀÎION

U!:
Relem.ntrrion CAR 3 mise en visueù le 15nai 1956 àjoùrdeIanend.mènr3,?,del,mendeûent

34 .t d.s paÉenphB 3.304 êt 3.705 dê l.n.ndèmênt 3-?. En ouûé, rademenâiio' EAR 23.207,23.111
et 23.959 dc l ân.nd.n.nl23-7, R4lcmentation FAR 36,

lsl1r,
&l igabi l i re RêlenenErion CAR 3 nre en qgreu- l .  I5.ùrasodlouldeId.nd.menrl-2 de

l .m.;ii:;iii:t-4 .r de p&4ràph.c J.Jo4 er 3.'0. o. Ihend.menr 3-7. in ôufle. Jrgeme-âr'on FaR
8.247 , 23.221 .r 23.959 d.I e.ndneni 23-1,

lglg!!!!: AFété dù 3 0 juilLt l9?5
Arrêté du I 5 ahn l9?7,

EDlnON r
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PIPER AIRCRAFI CORIORÀTION
AVION ARCHERNPA-2&I3I

sEcTroN 3
PROCEDURES D'URCENCE

TÂBLE DES MATIERES

SECTION 3

PROCEDURES D'URCENCE

rl- l Généalités . ...
gênce' ' ' ' ' '

h qdie môreu' â la mi5e en roure
P.re d. pukinca morelr ru JéolhsÊ
Pene de puLûce moreur.n tol

Inf tnd.en vol
Pede oe p's ion d hr i le . .  .  . .
P.n.  d.  presron de e'bùânr. . .
Tempé' f luÉdhuike\*$ive . . . .
Pûnes du drcuir Fledrique...
Consmnation élecùiquê exsive (Intertupreu$ de
er oh rêmùeù'  couplas).
Con$nûârion él.ctrlque exe$ivë (Intetrup!êu6dê
4 o. femter séPâ's j  .
Soni. d. !rille
?ô eou\ene..  . .
c iEase du ûbLareû .  . .  . .  . .
Irégulritéde fondioùemenl d

1.5 P'ocêduÉsdlllgen..déÉlôppéa(sanélrtiLé)\
l -  Incendi .  mo owàh niçen Fut . . . . .
3 a P.ne de pueqn€ no!.ur ruoacollag. .
I  l l  P. ! redopJisqn(e mold
3.13 Aiie*q3e sàns Fokur.
J.l5 licêndie m vol .
3. l7 P.neo. pr.sror d hui le . . . . . . .
319 P.r ie de pÉsôndesrbuEnt.  . . . . .
J .:1 lehpectuÉ dlu eercê
r)3 Psnrer dL cû( u it alè rriq

3,1

3-3
3-3

3-5

3-3

3-9

310
3t l
3- l l
3.r2
3-13

3-13
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MANUÊI DE VOL
PIIER ÀIRCRÂFT CORIORAIION
AVK)N ARCHERII PÀ23.T3I

sÊcTIoN 3
PROCEDÙRES D'URCENCE

3,I CENERALITIS

Irs lrocéduEs ftcômândéês pour faiE facc âùx difféEnls typês d urFnces .r dè siiuations cdiiques
ont préentées dds cetiê sction, Toul.sksprocédur.s d u4.ncê ênséês (réÊl.mentsen vt!eu.) e1cêues
néc.seire: pour gùùtn lttilienon d. l âvion relk qù êlle .$ détminé. pe ss carâctéisiq!ês d\liilisa-
tion .1 do conc.pljon sont prë*nttes.

sEcrtoN 3

PROCEDURES D'URGENCE

lrs p!6édùEs d!rs.nc. cæslodânt âux synènês ct éqùipcmenh optior..k qui néc.ssilenr des
tuppÈFentl au Da.ù.Isont prés.nées dds la S.clion 9 ((Supplénent').

h p.enièE prriè dè c.tr. s.ctioD s. comp6? d !.ê listè $ccincrc d. vénli.âtions d'ultence dôn!ânt
un. liste dès hancuws à exécùtr pour f.iie ftce aux sit!âtiors crùiqùes en n'âccordani qù. pè! d ir.po.
lân . u fôncr ion.êôen t des synén.t

k Ene de la *clion es cô'scé iux præédur.s d u'gene déleloppées aEc des Enseignemenrs
$pplémènt iEs. afn d. pmenÉ àù pilot de mieùx compr.ndr. l.s prdédutês.

C.s pdcédùÉs s.t préconiÉ?s à ttÉ <k ligle dê cdduite pour lair fccc à la situatjon pdliùlièE
déoiie niis n. Emllacenl cn auo. cs L bon *.s .l un ju8Éne't ein. Les pnôts doivent s fmiljdi$r
âwc ler pB.édùæ3 dornées dds ærÈ *crid .r ètE préts à pændft l4 nêûÉs apDoFrié4 en .$

Ir plup.rr des pldédures d!!Êêrcé de b6ê, l.s anêlrireæs sns nol.u! pd exempl., font pdti.
de I entEinenent .onal du pilot . Bi.n qu. c6 urs6c.s soièni tâitées dâns cete scctio!! ces En*igne-
n nts nê sont pa d.slinés à EmplaM cel .ntÉjneneni. nais s.ul?m.nl à sdir dè docune.r d. référêncê
et d. nvision el à donner dês ænsj8!.n.nts sur des pro.édur3 qui .. sot oas les ménes sùr rous lôs
âvions. Il en côreillé âu pilor. d. Evoir l.s trocéduÉr d'trs.nce stedùd périodjquèn.nr poû les con-

EDIIION I
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MÀNUEL D€ VOL
PIPER AIRCRÀFT CORIORATION
AVION ÂRCHER IT PA.23-18I

SECIION ]
PROCEDUR€S D'URCENCE

3.3 I-ISTI DE \,ERITICATIONS D'UROENCE

INCENDIE MOTIUR A IA MISE EN ROUTE

Déûùe!r. , . . . . . . . . . . . . . . ..
Méleg.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Marette d6gâ2..  . . . , , . . . . . . .  . .
tonp. à cdb@ntél . .h ique.. . . .
Sélect4r arbunnt , , . . . . . . , . . .
Evæu.r l'.rior si I irccndie p€rsjst.

PERTE DE PUISSÂNCE MOTEUR AU DECOLIAGE

Si h ldguôur de pisr. r.srdÈ est sùffist pd. pm.rire u âûeriss. nm.t. ârtêrir drci1 d.v.ni

Si lâ lotrguor d. pirte resrst .sr in$fiente :
M.inr.ni! unê viÎ.* de stùité,
Ntfectuer qu'ùn lé9.! vj|àgê p@r érirr tes ob.t.clês,
Voleh ér iorction de ld dtùÂtion.

Sl l'ailitudc att intê est $fôsnr. poùr ue tênr rw de
MlintÈnn unê vites de etcurité
Séleciêu.carbuÉnt. .  . . . .  . . .  . .
Pohp. à cdbuÊnt étêcùique. ..
Mélâng€.. . - . . . . . , . . . , . . . . . .
Récharf tag€ cùburat  ur, . . . . . .
Ponpedamo4âg!. , , . . . . . . . .
Si Iâ puGhc. ntsl pÀs |ét bliê, appùquer lÀ prccédùe

. . . . .Pas! ûr u réærcir conterâ.t dù carbùret

.  . . . . , .  , . .  . . .  , .  védf i . .  su!  @N, ((MARCHE,)
, . . . . . . . . . . . .  . .  vér i f ier  su (RICH' GRTCHE')
. . , . . . . . . , . . , . , . . . . . . . . . (oN, {(MARCHE,)

. ,  . .  Vêroui  ée
(Atldùese em noreur).

mnloN I
REVISION
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SECTION 3
PROCEDÙRES D'URGENCE

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

ÀVION ARCHER II PA-æ.IAI

PERTE DE PT'ISSANCE MOTEUR EN VOL

sélæieùr cdburdt .  .  .  . .  . , .  . . . . .  . .  . . .  . . . . .  . .  . .  , . .  - , ,PNrsùùn ésfoir  conreret  du câôùrant
Pompê à cdburùt  é lect iqus .  .  .  , . . . . . . . . . . , . . .  (ONr ((MARCHE,)
MéL4É. .  ,  ,  .  .  .  .  ,  .  .  .  , .  . ,  . . .  .  _. . .  _. . . .  . .  , . . (RICH, ((RICHET)
Réchâuff.8c câbrFtêur . . , . . . . , , . , . . . . . . . . . , @N, ((MARCHE,)
Inst tÙde nodi . . .  . . .  , .  . , . , .  , . . . .  . . . , . .  .  Vé. i f ier  J i ls  indiquent lÀ caus de l .  pdtc de pùjsMce
Pompe d'mo4rgc .,......... . . . , , . . . .Vériûer qu'ètlô esr veFoujlléc
Si la pEsion dè carburst indiquéè $t nuù., r{rificr lâ pGition du élêctêù de cùbùet Dou shsurer
quï esl sur 6 ré*(où c@tenùÎ dù cûbunDt.

ApÈs Él.blisn*t d. b puisnc. :
Réchanfl4É cdbnÉlêur. . . , . . . . - . . . . , . . . . . , . . , (OFF) ((ARRET'I
Ponp. à carbumt éLctr iq! .  .  .  .  .  , , .  , .  , . .  . . . , .  . . (OFF, ((ARRET))

Si lo puisnc. ntst prs réubliê, pad& Ès dispGftiors poul l'ârieEiss. em dor@!.
Conpênsr pour Vt : ?6 ki ( 14l kn/h)

ATTERRISSACE SANS MOIEUR

R.Éff un terâin conkmbl..
Etâbli. u. d.s.L .n spirâle.
1000 ft (305 n) âuness du rl au point vont lEièE pour l'âppro.h. d,.tteûisese nmaL.
loÊque lê t€@in peùr êtr. .n.inr s.B piobrène, Éleniù à vi : 66 tt ( 122 kn/h) poui obrenj! une dkr.ncê

L'i4pact dôit nmaLnent être effectué à lâ vit6o lô pûs f.ibtc losiùI. aE 16 Dteirs volers

Aù noment d.norcer l'riterûege :

EDITION 1



MANUEL DE VOL
PIPER AIRCR FT COR?ORÂIION
A\1ON ARCIIER II PA.2&I8I

s,EcIloN 3
PROCEDIJRES D'UROENCE

L-_

INCENDIE ÉN VOI-

Oriein.  de l ' incendÈ.. .  - . .

Incendi. d'oriein. électriquê
con$ctsénéra1.. . . . . , . . -
Miss à l 'a i . l ibE. - . . .  . . . .
Ch.uffà$ d. la câbinc.....
Art dr lé plùs iôr pdsible.

SéLcLu. cdbumt,  .  .  ,  .  .  ,  ,  ,  . . . .
M.nôtôd*sd.. . . . , . . , . . . . . . .
MélÀUô- ,  . . . . . . . . , . . . . .  . . . - , .
Ponpe à cdbudtéLclrique.....
Cn.ùl fas.  etdésim$.. . . . .  . . .  . .
Appliqud lâ procéduÉ (AttêEises.

PE(IE DD PRESSION D'HUILE

AltêEi! l. plùs iôt p*ibL ét Écherhq 1a cae.
?EndE Ls disp6nioN pour l'atteFissg. ens notcur

PERTE DE PRESSTON DE CARBURÀNT

Posp. à cdbunnlél .ct iqù. . . .  . . . .  , . . , . . ,
SéLcleui  cùb!!mt.  .  - . . . .  . .  - . . .  . . . . . .  . . .

TEMPEMTÙRE D'HUILE EXCESSTVE

Attêrir sr l'aéodromé I. pl8 prcche er éûdier te problère.
Pr.ndr. lès rtbpcttions p@r l'etr.dssS. sâa ôoiù.

. , .  - . . . . .  - . . ,@FF ((ARRETT)
(cLosED) ((REDUITS À FONTDT)
.  . . . , .  , . . .  . . .  . .  - . .  Surétoùffoir
... vér]tu.sù @FF ((ÂRRET,)
. . . . . .. , . . . . . (oFF, ((ARRET,)

RÆtoRT : r,D-1086EDIIION I



sEcTtoN 3
PROCEDÙRES D'URGENCE

MANUEI DE VOL
PIIER ÂIRCRAFT CORPORÀTION

Âl'toN aR(HER U PÀ.23.t3t

PANNES DU CIRCUTI ELECIRIQUE

voyant {ÀLT, ((AITERNATEUtu) rlluné .
Aûpèæ0é18 . .  . . .  . .

Si I aqpèrcnète tndiqùêundébit.ùl I
Inrènptcùr (ALT'  ( (ALTERNATEUR,). . . . . .  . . . . .  . .

Rédùire là conDhnilio, élécrique au ninimm :
Diljoncteu! dLT, (d!TERNATEUR,) . . . . . . . . . . . . . . , . . . . . . . . . . , . . . . vénûd er ,é.nclênch.r
Intenpbur (aLT, ((AITERNATEURT). . . . . . . . . , , . . .

si l llim.ntâtton ntsl pâs dtabI. :
In(mp!.ur,ALf. ' ,  ALttFNAIÈLR!,  . . . . .

$ le d!oi !  dr  l , lkrukurne peutpddùeréEbh, EoLue tà.ons
poqbk k battene .s a (ùle roJRe rê{ânk o ltinenràhoné.ecùiquê.

COiNSO,!!MA]ION ELECTRIeUÉi EXCESSI\aE tDépNnl de ptus d. 20 Â L cûnsBm.iton ét.cùùù.

POUR LI S AVIO\S SUR LÈSQLELS Lt I-O\CTIO]\NUIIENT DES INTERRUPIIURS
ET D'A LTEII N ATE UR EST COU?LF

consonn.riôn él.ckique . . .

Si la co$onûâtiôn de l,alremareur èn ftduite :
h lempteù! (al l r  ( (ALTERNATEUR' ) .  .  .  , . .  . . . . . . . . . . . . , . . .  , . . , . . .  , , , . . . (oFF,

attenir lc plus tôt p6ibte. La batiedê esr la ssùle sù.. æltante d.alin.nlarion él*tsiquè.une pânn élecl'iqùe lôble.

DEBATTERIE

€DI ON I
RIIISION 3



PITER AIRC(Af T CORPORATION
AVION ARCIiER II PA.28N 3I

SESTION 3
PiOCEDURES D'URCENCE

v CONSOMMATION ELECTRIQU! EXCESSM (Dépsnr de plB d. 20 A L

POUR lES AVIONS SUR LESQUELS LE FONCTIONNEMENT DES INTERRL?IEURS DE BATTTRIE
ET D'ALTERNATÉUR EST SEPARE

lnr.dpt.ur,ALt ! , .  ALr TRNATÈUR', . .  .
hr .@pteùr (BAT) ((BATTERIIT) , .  . .  . . . . . .  . . . . .  , . .  , . .  .

Si la .onsomation d. l1ftehateur esl rédute :
CôlDmn4ion éle|rique . . .. ..

Ariedr Ie plus tôi posible.

NOTÀ

tù site dê l,3ulienrarjon d. l. teEion d âlirertation êi des
pàE3fies EdioéLctriquês, le tonctiom.nqr àvêc intempr.ùr
d altcmrteur tu (ON, ((MARCHE') ct intênpldr de baatsie
flr {OFF ((ARRET,) dojt étlc liniré aux càs de pme du
cirdft élecrlhu.,

Si k consonnation d. I rltênareur n ed pâs Édùire l
htenpreu (ÀlT) ({ALTERNATEUR}), , , . . . . . (OFF) ((ARRET,)
Int .npbur (BAT, ((aATTERIE,) . . . . . . . . . , , , . . . . . . , . . .

Atredt le plus tôt posible. S'anenùe A ule psnè étecùique rciae,

SORTIE DE VRILLE

Mùetted6gc.. . . . . , , , . . . . .  .  .  .  .  ,  .  .  .  .  .  .  .  ,  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  sû Élenr i
parùnÈ,. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I : . . . . . : , i i ; ;àa; ; i l ; ; ; ; ; i : i f i i i ;
volâni . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . i i rondve6r*; ;
P. lonnier. . . . .  - . , . . , , , . . . . . .  .  Au r .ùtre ( lô4qùe h rctar jon aadête)VoLnt. . - . . . . . , , . , . . . . . , . . . .A1àd.nddepourraenirprcgGsivenèntàfrs i ièfedêvolhor izo. ta i

RAPIORT : vE-1086EDITION I
REI1SION 3
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SECIION 3
PROCEDURES D'UROENCÈ

MANUEL DE VOL
PIPIR AIRCRÀFT COR?ORATION

AVION ARCHIR II PA.23.I3I

PORTE OU!,ERÎÉ

Si 1é venou ep:deur * l. ve(@ laiÉral snt toN
éduisnt iitui légè!énenl tà vites*.

Pour fête! la po!t. m vol :
Rnl.ntir I'avion à Vi | 37 kt (l6l kr/h)
Mises À I ai! libÈ de la cabinc . . .
Clâce denruvr is têops.. . . . . . .

Si Ie venou supéneuresl ouvat .
s le verou lâtérâl ê* ouv.n. . . .

rs d.ur ouv6rs, h porr. s'Énlrebaillê ver I mièæ

.. . . . . . .Fmér
'  ' .  .  , . . . .  . . . . , .  ,  Ouvr i r

, .  , , .  . . . . . .  . .  Vercui l t . r
, . . TiEr $r l .ccoldon tout ft ahenei lâ poisnéè

du vetrou $r Ia positi@ veroujléc

veftuiller l. vèrd larérât, puis té vodou sùpérieu,Si  Ls deùr ver ious sdtouvens.. . .  . .  . . .  .

CIVRAGE DÙ CARAURATET'R

Réchauffage csbùBteù!. .  - , . .  . . . , . .  , . . .
Méhnse. . . .  . . . . . . . , . .  . . . .  . . . . . .  . . . . .

IRREGULÂRITE DE FONCTIONNEMENTDU MOTEUR

Réchauf iàg.  èa1b!6teur. .  .  . . .  . . .  . . . .  . , . . . , .  .  (ON, ((MARC!'E,)

ADrèsrnr mhuk.ii inégul4nte d. foncoonnem.nl p.r${..
Réchauf.ge ceburiteur. . . . . . . . . . , , . . . . . . . . . . (OFF) {(ARRET,)
:il*1 . ... . Regl.' pourque te moleu roumé t. ptJs rcnd po$rbt.
rompê acùluÈnrêrêcùrque.. . . .  . .  . . . "o\" , .MARCH["]
Sél .cteùr cùbùrant.  .  .  . . . . . , . . . . . . . , . . . . . . . , .Chog..deésf l ; ;
Iûtun.nt nord. -. . . . . , . , . . . . . . . , . . . . . . . . . . , . . . . . . .vérinerconræt de me.éto!. . . . . . . . . . .Sù (1, i6AUcHE,) p,i, 

"* 
.n" i-OiOirÈ"]

puis 3ur (IOTH) ((L!S DEIX,)

Sihd t hr .* rn>Iùsnr !! r tnne oL l.rur. dè( màsrérG. p@rtuR te rcl à pûtsc. Edu.r. sù er Èm4nêto dÈc r. mérale rur pl.in 4RJCH! GRt(HE", jaqu au ptfuraérodrcmê disDmblê

Pr.ndr lês dispositjons poùr l,a$.niss!. sans nor.ùr

EDITION I
R!l4SION 33.4



PIEER AIRCII,AFT CORPORAÎON
AWON ARCHER II PÀ.2&I8I

SECTION 3
PROCEDURES D'URGEI.ICE

.:/ 3.5 PROCEDURES D'URCENCE DEVEI-OPPEES {GENERÀIITES)

Ia peaeraphes sùmis srI présè.tés ên wê
trltrs pour lui pcmeltre de nicux cômpEndre l!
prcbablè d'u.e sùution d'ùI!ene,

3.7 INCENDIE MMEUR A IÀ MISE EN ROUTE

l$ incerdies not u à la nie êr Du& srt sénér:lemqr dE à û dorç!!Ê ?xc.$if. La p4njaE
nsre poù ient* d'éteir&. l'irc.rdiô e{ dtssyer de n.ttre to morû en roirê d d 6pier ltxcès d.
@bunt à I inrériêlr dù circùt d'admission,

Si l'lncedi. s. déclæ âmI quo le moteù !e soit .n bure, rM.rd tâ @tude de nétæ s
érounoir, âwer b a4dr? dê sû .r fâiE roh$ l. mokur su t. démmu C.r. r6w s pô;bul
dr Ien.e! d'6Dir* 16 llamnd à I'intélitu du nor.u.

Si L mol.u a déûùé, @ntinær dc ,. fàiE to@ù atn 
'l 

êsys de t jE renù6 lé ûûn6 à fir-

Dd l\1n ou l.urF ca (cines6), si I'jnendjè p.rstst. plus d. qûclqu.s smnd6 il taùdE fét.indre
pù 16 noyêtu êiléri.E dùponiblB les plùs lpploprjés.

Si une ûérhode d. lurte @ntE l,inændiè èxlériê@ doit êÙ. uritisé., it fflr D.trE Ic sélêcreù de
cebùdt su (OFF' ((ARRET,) .t lâ .ôrnùd. dè néL!S? $r érouffoii

3.9 PERÎE DE IiJISSANCE MOÎEUR AU DECOLL{CE

L.r m.ss àppÉpné6 à pFndft s ùê pde d? pusMe x produr au déæUàge deperdonr dei

. Si lâ lo.Eæù d. pbre &sret€ 6r srffMtê pou efi.ctE. un snèEj.ege nm4 .rtdi, drcir

. --Si 
la loruueur dê piqe Fn.nk 6t imffHr., nMr.nù ù. vitse d. saNiré Êt, n n&.si4.

i dr4tu quln €glr vù4. pru énrd ls objrcLr Urtlir.r t.( 6teB 6 foû.ti6 d.! cir6ndùG1
Nom.i4ênl, I'inpæi don $ faiE .hc t.r pt.in! hler

dô fo@ir au pilote des E sêiSnêmenrs conplénèn,
srquence dé opéntions BcohmândéÈ èt la caue

RAIPORT : VBn$6
' t9
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sl  f t r r rde.ùr,1? ({  ( f ib"n
.(unE êr pà(trr r' ,ere!teu' de crrburÀnr s- un rLùe réfnoir.ontenànr du trbulanr. v-n1er h oomoet ùburanr eLrt iqLe r f in de ! '65ær ou eue ej  er  o\4i .VAR.HE.,er. . tus; ; ; ;o;Ë;; i , , ; ; ; ; " i

', 
,RI(H ,.RrcHf .., Le r.chaurràr: dê .ebuEku. dqr éÙe $; "oNi ("rGi:ciiÈ;i r-;;;iË-i;ponpea:mo(as.arù dê s r$r

s la psnne d€ Td{ra eÈ prcloquée pâr f.purq.nr dL i.rburanr, t" pemurrùon der ÉjênoK

Si là pub*nce n.n oa rér3btj.. rppLquer td po-adurê o4 .n,!qgê ss dottur- iS. r.poae, à trlht. de véntcrtions d!Eence er su pùàiipheJ t3l.

3.t I PERTE DE PUISSANCÊ MOTEUR EN VOL
h pene lotal. dê pui$aDæ notôur esi d,ordinairê du, à I'intmprion dù débit d. @bûot e! Iêæhbl's*m.nr de là p6,rce stfiê, rLe per lpÈ\ te Èrabtj*men' !u àêbir @ q;ùm;r'siL;;;; ;;pNrnce F pbdur à Dè* Jûtùde. tÀpremièÉ meiur.cn dê prerdrê t., dnposrioû æu s à(;rÀesrfmé rS€ rpon( N prrsraph. 3,13r. ùre qtes* ind qr( .Bà1. ou spen.;lR à r. i(, , tat km,h, d;-

Si Ialurude le pemet, prser t. <t.crer de cûbnnr >r un /uk. rés.@tr conreûnrdu sburâ,r
::iiÉliË"i'",",.I'i'",i"",ii:i'Ë:.*:"fltî:t i6\":,,ffliciï,:;'flîf:.i.;Ti[H{'."#i:îii;
liiiii{i1i.r""lJii*H; ffditil:" "ïrlii:, "ff r.ï,i ilr,mn-,1rurær':li*in;.ii
".,"âlf;#ï:'iiJii;#Ji"."H#ce' 

prûcèr h Èchauffa'e dc cdbr.reù! su' (oF!) ((ARREr,) êi

.  s lerenpsleprm.r.merrr . t .conrâ. Id, t tmàsÉ3û!Io, lcauaH!.r ,pu\ \u"R i iDRotrr")

i;i.Ëi.!i"'Ëï,"8Ji;1,15:""iJi"*f .'1ffi ' f,J,ffi ':"fÆ :: t"tg,l....,.î,llTJ"ij"i,*i
"ênenr excê\irdu nérugo ou unê ob*rucLon pdnr.k du cKut *,0**. e*v" r". 

"i,rË,i!"-,iiji"de cùbûànt r'érimi/âqor d un..enaine qurnlié d?au con..nu" a-, [ ;;*",iiià,iiiiiiâi ii,Àii,iïun,,(.nÀnren?s- |e rur de tâlq l. mokù rôrmr.n ûounè peur peherke de rcrabL, L Duistuce.) E pene de pùeDæ.st due à l. pÉsne dieau. r.5 prcseions de àôu;ir iidiqueer;;;;i;; --

S' les ôp.rarioN crdesur re pmekenr pus.e rèrcb,Éxmenta.pou un 3fr.mspe fo(é
ro p$sance! prêndE l4 dhposjrjons

EDITION
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. Si lâ pâMe de mor.ur à .té prorcquee pÀ! liépuhoenr du drb@nr, L Demuurion d.r,ékno6

Èhpoes. Lk' peur demrnd.rju{u â t0 e@ndes

,, . ,$ l i ,D!ÀscenerpeRbbt ie.âpphqu(- taprocéd@iA erorg.s$mor.ur,rser.podsàtd
rÉre des 4nnc.ùons d!4enc..t au pùtgràohê 3.l])

3.t3 AÎÎERRJSSACE SAÀIS MOTEUR

_.rncad.p.n.depueneendlr i r rd. .æhp.nr.r tbqonpoutâ,ent.d.Dtrn.ôDrird.rvr/ô rr - r4r knrh,.r EcnêRhe si t€ n?!et D'É Dou iéubtjiti Duir;n..
r6t.nr *m .ffer. e. n t. remps L p.m.r, resader )ur re cds r,l nixi!È D$ dtdd;;; du; i;
a Do$rore qrder 16 dù,rûnè(€ts hrùtroB pù ndio 

'uxs.q6omcÉk. Lôrxu,u. ruûaDitorêouùn P*.8d 3e huk ô @rdj rê rrser ltn cn4.r.

. Après ârcir réparé u r.mjn conFn.bt.. ériblir un. d.5c.nr. d.Dùd. lurourd.c. tc@ir. Esvlrd-'mFr à 1000 I r r i05 û, 
'ud6ur 

du or .u poûr En! ùièft po* *hctuii *.ipp'"iùïiiieËiliànomit.. Lo'!qu. t. t min pour.rr. ln.inr ss pobtèD., dùu r v, : * iiir:Irra'jir ,à"i'àii;ii
rà Ghc. d.rÈm_Élê ninmrla Lrxcad.nt tl rttjtùde p.u. éts p.rdu en atùlrÀtr t. cirdir huuu-qr r.svor.ts. fr.uectoM. d6ertsedêr@ m cdbùùt ee dfféûB moyd'

I- impæt aat nmaencn strcctuq à l. vjres Ià ptus f.ibL p6ibl..

,. A! momdr d ooEù l4n.Eits!.. édun. 16 gz a fond el h.rft t. onEr sÉmrrt d t.conr4cr

teur d. crùudr flr !oFFo (.ARRErDr er rædd,à cohmdde d. mhsê !,ebuffoù Lê;i;inù;s
viL3e le elus faibL oo.dùle.

3.I5 INCENDIE EN VOL

. L.f,ilr..cr d\n h.mdi..n décelé. Dtrlà fun...I odo!.r t! chltordùrta qbift. Èr elgndo enûr.r €prden.nr I orUre e i ircddF â t àjd. d6leoB d.s ird'Ù6r\ d. h mtqr oc tà funèê
stu à pErrùç .litrèûr r*z d6 ch&ue h

Recterch.r dàboli l'ongin. d. l'irc.ndiê,

R]{PPORT rvBn086
3- l l
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Sj lon idè.tilie u inendi. d oriùc éleqEique (lùFéè dùs la cÀbin ). ù
sén&.| sui (OFF, ((ARREÎ,). Il faùt oùvrù lrs hi$ à t.at libE d. tâ cabjft
Àtrêiir Ie p:E tôi posjblè.

R PPORT I VBI@6
3.12

En ca dlncendie du hoteùr, n ttÊ le sélccreur de c.rb@r sû (oFF, ((ARRET,) et édùn ks
gu À fo.<t. ti comùd. dê néknse doit étE sùr étoùffoir. Coup.r la pomæ à cdbl@r ét ctiauc.
Dd6 rour les c6 ù (rur m?næ Iê ctuufiôse er L d.3ihge s' !OFFo rraRiET4 S, Iurùerion de(
.q_uip.mùl! de r.dDæhfrunilrrioB n.* pæ née$æ. metft l. coia.! sanérât lur roFF. r.aR-
n E | ) ,. appuquer ra pMduê i

NOTÀ

L prbrbitiré d1rn hcê.di. noreù .n vôl êt .rkêûdênt
f.iùL. ll pÉcéduE indiquéc ! u @crèE Eérarrt d. dÀns uè
rd. situâtiôn d\!so.ce, lc faoroù dér.minùr poù L condujrc à
t nir doit êrE l.ju8.n nt du pnot .

3.I7 IERTE DE PIESSTON D'IIUILE

L pon de pE$ion d'huit. p.ul êtÉ p.rtièltc ou rortt.. Unô p!rr. pùri.llé dc ta O*ion d huilc
hdhu. d'o.din.iÉ un défaùr d. foncriom.n nt du sylrèrc de résùlarion d. t. Drc*ion d'but eritf.ut
rttêrir L plu tôt posible .lin d'd rêcheElrer 1. @E et pour éùrôr b détérioâtôn dù not ùr.

h p.n rordc de findietior d. pÉion d1ùiL p.ùt sisnitd l,épûemenr d. lnù ê o èrE le
.ésll| t dlrn DûdètÉ défcctueùx- D6s 16 ddx 6, e dùiglr rR l,aércdbôê le plùs prcch. ei * lenù
prêt À ôfôctùor ùn .n nis.a. forcé- S'il nr ts8it !a d'ùn défâul de fondionnen.rt dq nùomètr., I mêt
du notcùr p.ùr s podùiÉ brosqu.not. Mâinrent l âltitùde jùsqu,âu eoôenr où ù âtrêEj$!s. ss
m&ur puÈ* ètÉ .f.ctué. N. pa rodiûor t résin ss nécssité clr c.ci p.ut ùûsqu.r t. penê tot tc

Suiist 16 cftônst!|@, il pelr aE! plu proderl d'.fecru u .flèris.re d mpâsr. rùr qG
L pùlsenE €t enæE dùpodblè, plniculièEndr bÈ{!,rucu âéodron ni.st à proxiôité at duil
e5l 

'MjLf. 
pù d àuÈ3 udsrio4 bru,qué lmenflB d? |cnpér{w ou désrirsn.rt dê bd.u

dAuL, q@ I. !.rt d. pBion d1ùd. dt r{rlè.

Si I'irrêl du Eôtcur e pFdùt, rppliqùd h pBa!@ (A$eris.

EDIIION I
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3 19 PERTE DE PRISSION DE CAREUMNT

. En (tu. oe ?ene de h pFsjon de rro@nr. ft n,e u ponDe à sbuÉn, el.crrhue .D i.mc. e,venûrquê re sèrecteu d..ùbmnr ei sur un 
'é*rcu 

Dt.in.

, S1l n. ire,t pÀ d un 4€nôtr vid.. a erir tê ptur ror po$jbk .r fùe !.nfi.r tr pôh!. mor.ù à

3.2I TEMPERÀIURED'IITJILEEXCESSIVE

," Uno hdicrtiôn d. rmphùre d huit. lnohdlflenr étev* p.ur èûe orcrcquee pù un l.rbte nrrsrd_nuc-,Mr obliructjd dù rodhr.u! dfiu'le, d6 jomb d.del.ctê*.d.t.noÉ(oirdate(rueur, r rdr+q G(rFu ou pù dlutc ciuçs aiedir t. ptus rôr pos,bk $r ur JéFdrcm.,ppopni 4 frre

, Unê éléwrion eûErr. d Epidê d. ts r.mperurê d hujte esr un rignÊ de délÀur. ÀneEirsur l,aédff iêr .prurocn. ld.nrndoràuméaûcrendi&udrer.eproôtèh.,Suftr j ter \ut . rànoharredê
pE$io! dtuiL s'il n. s podui. pâ! ùn. pdt. dê pEsion con@mft.ntê.

3,23 PANNES DU CIRCUIT EI-ECTRIQUE

r! p. rc ûu débr de I atÈmàkur en ndiquée pù un. t.r tor. , L[e er tih4En.rr aEnt d.àDDt'.quer n prdedur .!!p((. er$u.r que l, t(tur .s b,er nù.Ie, R non D6 &nDknflr ù fdôtè d;;,en r endr en )?Fic. ûn équip.Tenr étecùqu. coDme l. phdF o."""i*g. p..i.,nr.. s, i,." 
":"u".jde I anpèRÎÀh, on p.ur soup\oDrr re pùne de ,;thnrr.!r.

I fàuI réduir. {uÈnr qù. posibtô l. coNnnâ on étætiiqe, Vérifid qu. lês disjoncÈù ddtèr-n.t ùn. srt e4 déôlôrcl ..

L',opéÉtiôtr sùEr. sNtu À refte! d. réênclench.r L 4l.jr d. suneNion. ceci Jcffætu. ., Dla.q.nt ltntmpt u (Ar1, (dA!TERNÀTEUR') su (oFF" kARRET' p{dmi i s;;;;;;;-i-;rn.R su.ONc GÀ|ÀRCHÈ,, sj L daftur sr le ÉsulEt dun",unq,ion.o."nr-e",r.njioneg""
ou supé.j.@ À | 6.5 \1. dr. tecédE rértblir' ta lact@ nomrte de l.mpèrenètÈ.

Sl _l'indi*ton d. lupèmùt . Esr. 3u (0, (débft nùt) ou si I alr.mr.eù n. qr. p6 ré.nctùché.h.$r. llnt@pt.ur (AlT! ((AITERNATEUR,) su (OFF) ({lnnpr,), * .o*".".;,*;;;;ilh.tior ér.crriqùê nhinàrc .. .t!.8ù r. prh rôr posjbrè. toui" u 
-;;À."ri.iî.,i" "Jii 

î"-Ti

EDIIION I
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Un débit d'alremateur !.omâlenent él.vé (d;psûr de DIE de ?O A la côlsmnâiion élc*riôue
codnue pou. les conditions d uriusation) peut provenlr soit d,une bàrteriê faibl., sii d,un défiùt d;;

Iâ nom,l. dàn(,êi 5 m,nure!. Sr h $F
cÀà4e pêÉtk, Najer de éduirr k codomnàr'on ê1 colpdr k> aquiperÉnts nonqçntiets pour te)

erenr d6 .nrempr.s de bâre,.ê d d âked4rur en coùpte. !i Iâ con-
sômanon .rêcùiqùê ie peur p$ érle !éduite, nelt!. l,inremptêu. (a!T, (dLTERNÀTEUR,) sur(oFF, ((ARRET,) ei Àneni! le ptus tôt pcsibh. & batrene si ra seute souic srate a,arinatirr"i
électiqùê. S'!ît.ndre asal.mènt à ûe pdne élecrùuê rôral..

Poû les avion sùr Iêsquels L forcdommênr d6 intenptruR d. b.neri. .r d,atremat.ù è$ 3éDaé.
f,eirê finrdpterr de barkne qr .oFf. 

'.,aRRFTor, 
rind,cdjon de fdDiM.rê don din;;r.

aemdtÉ i-tedpl.w de bârkrie ù' "ON" r. MARCHÈ,, er cont nuû à derler ImpeRmét!.. S.k

I aRc r ! 
' 
.r .feru le ptu( rôr po$jbtÈ. Toure h côlonmâron etecbiquê o, loume pr t.rhemar{r.

3,24 CONSOMMATTON IIECTRIQUE EXCESSM (Dépenr dè plus de 20 À Ir coDbmarion éLe -

EDIIION I
R.E!'ISION 3

NOTA

Pù sùite dè I Ulmêntlrion dè h reûior d,alimsntètion .r u6
pærite( ndioek.ùrous. le fôncDomù qr .vec nknprdr
dàkemflerr sur O\. 'IIVARCIif.J ?! dtêfrpkw de bair?rie
rur,OIF{ ûARRET.T oôr erre tin'té rq cs oe Dùne du
.ircu(électnque.
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3,25 SORTI! DE VRILIE

ks rillês int nnonrellcs snt inleidites dms lé cr3 du pré€nt avion. En câs dè nis..n vrjl. involon_
tÀire, rânen.r irmédiârêrênr la man.rr. d.s srz su 1â posirjon d. rdênn toul .n ûerrut te s€uchjs.n4r

M.nrc alo6 d! piêd à lond dus le sns oppcé à la otanon êt ensuir. m.ne! le rclonl à fond veF
l.qDi LoBquc h ror.rio. t.rére, nene 1. palomic! aù n.Bf. èl rdenf doucehê.r Ie rclant .n
dièe àl. d.n.ndc afin de æw r prosE$iv.n.nr à l'âsi.lr. de rol horizonrat.

3.27 PORIT OUI'ERTE

L! port d. l. càbinê èlt à doublê vê@uilla!.! rusi l.! chanc.s d. L vôi. touw! dtlt+ûônê en vol
à la fok .n haut .t flr le côré sdr4lLs f.ibl.s. Cep.nd.nt, si rcB oubtiôz L vdou $Dé.ieù ou si vouj
nocl.ùchd p6 à lond le mu lâÉrd. t. porÈ p4r l@qb pù$ hf,t d êl.e.hèni. Cæ ç podu,r
d ordhæ au da!ollà!. d pd âpê( Une potr. pdiellsÊnr ouv.c rhf..(!e pàs tes cù0crérjiauej
d. vol nomal.sd l'(.risss. nmâl psr.ir..ffècda àEc tâ porre em.,

Si l.s déux vmus, spéri.ur.! Ltéral, sont ouwrts, tâ Oort s,cnriebaile vers l.rière et h vjt6€
ét de cc lâir lésôrd.nt Édrit.,

SECTION 3
PROCEDURES D'URCENCE
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. .Pourfetrdlâpofteenvô1,BlertblaviônàVi|87kr( l6tkn/h), fem.! tBni$sàfaj ! l ibrêdè l. ldbine { ouû h 91æê d. naùv.is rênp' si le v.ûou flÉricu, é* ôùErr. te wdouille!. sl le verous'é'd sr dka rq s, rrcmuooû 
'ou' 

.1 rftn3nr ra pote" a" ,."* .i r. p,i,,:iii ii".,',tài ïer te,roL tÀtelsl pu.lle veftou {oeneur.

3.29 GIVRÀCE DU CARSUIIATEUR

,^è_Dân! Érûms mndriô Àh6rh.aque< hunEs tù{ue td kmprràdE e* romprF.nrc _ 5 er
slecKujr  dtdmjs{on sr pô$ùt. .  d.meen aG Ce,air . {du À t . r ,È$e
n du.i.bù.reurer & E.rcidftm.nr d. J ù pôvoqué pù,â v,poris.ûon

rour tur.r c*' 
'lêr 

pRe un rcchàufrrsê dLcirbuH drde\iiné àcôrpm*r h Éfioidis$nênL dùa ra apotuâlon. rn !d d. gjrEgr du èrburar*r. Ldlijêr le pteh châuffrse du cà,buracur. Resler têtrrange poùr que rê noreur tome lè plus rù'l posibtê.

3.3I IRREOULÀRITE DE FONCTIONNEMENI DU MOTIUR

l intsul..iré de loncûonneûêrr du mor.rr e{ seneraleûênr du. âu Fqas. du cdbr4.ur. EqaEequr esr rgnd. Dar u1e duÈ du rêCin. .t qli prur jàcc@pagn.r d.Lne las!É p.ne de qk!* ou d,attr.
_ade.,si 

le pilde .os$ ladâe,L._m !d.r riôp srùde qùÀ e. t e""r"".-r a. r" pr.." p 
""*".Deurd.venrhpslbre.ct)rpourquoi une rænor rap d. jimpGe.

Metn ê h Rchaufrigê de cùoràkur qr .ON " ' " V ARCHI ,) LVotr NO tAr Le Fm. ddc!ùr téÉ.rcnênr er r-irtullàn,é d. foncrônnen€nr du moÈu, r'aLc.ntue. ,cn."d." l, *a,.n"; d. i,_i;r",i"dr ton(nomêa.nr 
'lu 

mokur ou Jn. 
'usfrerânm 

du r.&n. tie,,r,", 
',rù.,,n"" 

ji r,t,,i. si"i,i;.mn8em.nr n. r. prodrrt au bout drne minure.nvi,d. roh.ræ te Fcnâuffrs. d. cà,buEr.u, iur "O!F"

, Sr le foncùôrnn.nr du roÉur 6r rdiou.resuti.r, dslû t. nélrns. pour qle t.moreurroJn.te
rt mot.ur roumê irrésulièFm.nr q te mètds. .n rôp nch. d rrcD DàuE Il furneiù. .n *rice k pmp. à c@urur ét.cFque er p6ter te sétcteq d. oôùù, sur tiuR ,es;d;i;ann de votr sù ..glr drrn pEbtèn. d. conilnin.rid du cùbuBDr. vérfF! qu. te kcruFq der Ddru-
nônât.\ Si d.s l.cdré de c6 i,,.r,*-n ot 

-mir.,. "O, 
m .o*.",_..Pâi*, re {orÈd _de mng:etd $r ûr. 

'.caucHE., 
prR s, !R.,"DRorTE;i.ii.;ù;;-;Àô-iÈ:

sturùsr s,lrn. ôu l-âuù. d4 nlglêtor,postuih le lotÀ putsqc.
Édune iur ,ere rulnh r(c le d1élânsÉ jù pl.h qRtcH4 ("RrCræ"i:,,qai ttrr..i","e.;r! p.o;;

RAIPORT : vD.l086
3n6 EDiIION I
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a I? Roulrg. ûu sol . . . . . . . . .
4la Verific4ronr âu poht lix
4 21 Avinrddold€r. . .  . .  . . . .
4 23 Décollu.

,l-10

4-r2

tDruoN I
RE\4SION 6



SEC'I'ION 4
PROCEDURES NORMALES

MÀNUE( DE VOI
PIPER AI RCRAFT CORPO RATION

AVION ARCHER II PA.:&I3I

TABLE DES MATIERES (3uilê)

SECTION.lrsùxel

4.25 Monté. . , .  . . . . .  . . , .  . .
4,27 Coinère . .  . . .  - . .  . . .  . .  . .
4.29 Dêscmte , , . , . . . . . . , , . ..
4.31 Apprccho er aitêFiisso . . . .
4.33 Arérd!noteur. . . . . . . . . .
4.35 Sttionnement, . . . . . . .... .
4,3? Démchages . .  - - . . . . . .  . .

4t3

4-21
4-214.39 Utilisition en .tmosphèE agilée

4.41 M6s et  @nkrge. , . , . . , . . . . .

4ii
EDITION I

REVISION 6



PIPER AIRCR,AFT COR?OÈ ION
AVION ARCHER II PA.:3 I3

EDITION I
REVISION

: rt&r"..
PROCEDURES NOi'.VALES

RAIIOBT:YB-1036

SECTION I j

PROCEDURES NORMALES

4.I CENERALITES t

r  dE..  L-  -  om.
Toures Les prccedures erigées 6é9leineniaijôn'en vuueur) er .è1les déc*sâir* pour I utilisdion de l'av1ôr
et ddtùn;é* pa s6 oro{ôi*iqus d'ullisrrian û Je onceDtion ont pré*nlées.

Ls locèdùs nomâls.Éorspôndo!.ux enèmeset équipmenls optionnels 'tui nÉce$rtent ds
$ppléneds âu hMul. soit pi[*n ttes dans la se.ùon 9 (isùpplénènk))

Cs prccéduÉ: sont dontées à litrc de document de éfÉÉncc el dê révision et pou! loumtr d*
rênséienètunts sur des pocédlres qui 

'è 
sonl pâr hs mênes pôùr tô$ les iviônr ,l-es pilotes doivent se

' .m,r .an$'  
er \  .e,D,o.edl-  

F-"  ' ,  
. , .  

- -  -"
Ld b(tr 'er  D",  p d- "1" " . ' . "  .  . " -" .  ot*  r i  e \ucc'n.re de qn' . . ' ,  d. ,o. ,n,  r |  r

o 'd 'e a eÉ..  ûo.  pôL'  l ! ' i l , .d l ro Dr " l -  eq . . .o 'dr ' r  qre pe'  o apô'L cê "r  rô1.r  o-er l r ,  dc

I
Le reie de ia *.tion 4t{onÉcéaux procédures nôrmales développées qui loulni$enr des lenseigne

ments er des expLlclrion5 détallé5 sur les prccédures et sur lr lâqon de les èracuter. aène-pùnÈ de LJ
r ie uù| . - r .on "n .ô l  oap -  e- '  de L. i  h ngùr l r  Je) p\Dl i .cf io- '  s<LL. .

rsrc de \er i t r r ,on,  a(ù.k dir  .ke uù ,*è en !ôl

I
4.{  \4 l rs5Ès DF Srr  t  tu rc l

I
tes vitess sivanEs so.a celles qui sônt impodanles pourj ulilietiôn $É de l'rvion. Ces .hiffrs

Mt qhbLes poù ds Niôns *ândard exploités à ra masf m3

t
t
I
I
I

I
i



SECI'ION 4
PROCEDURES NORMAI,ES

MÀNUEL DE VOI
PIIER AIRCRÀITT COR!()RÀ]!ON

AVION ARCIIER II PA.28I3I

L.s Derfomânces dlin arion spéciliqué pêuwnt difléEr d.s cijftr.s pubti& en ioncnon dès équjpè- !-
mê s inslallér, de l'éùr dù hoteù, d. l'Àù@ êr d.s éqùip.nôn$, dês condjnons .rnosphé.iquês !t d?

a) Vit * d. t ux d. noé. optinâl
b) Vitls de pcnr. d. nonl|. oplinâic
c) vit6e d'utilietion en at noahèE agiré. (voir paqr&h. 2.3)
d) Vit e ûaiûâlè volè8 sonù
.) vilæ dbpprcch. fod. (4d de volêts)
0 Vir.s mximûI. d. rcnt dè t!rv6 dénonté.

vi
'16 t4l

l l3 209
102 189
66 t22
I7 3l

RâP?ORI i,\IB.IOE6
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MANUEI-DEVOL
PIPER ÂIRCRAFT COR?ORÀTION

AVION ARCHER II PA,23,I3I

Puields de !é$doirs de cûbùMl

Miss À I air lible de cdburÀnr. . . .
Anodi$euB dê ùâin principûl . . .
PneuEat iqûes..  . . . . . . . . . . . . -
Sabôb dé fÉins. . . . . . . . . . . . . . ,
Tub. de Pi to l  . . . . . . . . . , . . . . . .
PaÉ-b.Èê.. .  . .  , . . . .  . . .  . .  , . .  .
Btlicc cl c.srcle . . . . . . - . . . . -
Crrbuoni  êr  hui l . . .  . . . . .  . . .  . . .
HùiI. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Iâugê . . , , . . . . . . . . . . , . . . , . , .
Capo|.se. . . . . . . . . . .  . . .  . . . .
C.chês de vkit. . . . . . . . . . . . , . -
Pnomiique dê roueâvant. . . . . .
Anoniseùrde tanavdt. . . . . .
Entéesd'âir . , , . . .  . . . . . . . . .
Couroie d âlt.mû1eur. , . . . . . . . .
Baû. d. Enorqù.s. ci blcages d.
Basas.s. . . . . . . . . . . . , . . - . . . . -
Portê dê souie à bâFâs.s. . . . . . . .
Fi l l r .  àcebùtut . . . . .  - . . . . . . .

Comatrd6 dê vol piincipaler . . ,

. . . . . . . . Purge. ei viniie! l lbsnc. d e!u. 
v

de sédtnenbet h cônfomiré du cÀburanr

. . .Gôltlase coFct (4.50 in -

. . . . . . . . . . . . . , . . . . . . . . . . . . . .vérifier

.. .... Dép6e! ls hou$e iori{ics désasés

.. . . . . . . . . . . . . . . . . - . . . . . . .  N.xoyêr

. . , . . . . . . . . , , , . . . . , . . , . , . . . .vér i f iêr

. .  - . .  . , . . . . -Vér i f ier l 'abscede fui t .s

.- . . . , , . . . . . . . . . . . . .  Vér iû.r leniv.aù

. . . . . . , . . . . . . . . .Cor?. len.n1en plac.

' ' ' ' ' ' ' . ' ' ' ' . . ' . , ' ' . ' , , ' , ' , , '  F ixer
' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' . . .  .  .  . .  F ixer
. .  , . .  . . . . . .  . . . . .  . . . .  . . .  . . .  . .vér i f ier
. . . . .conf las€6nèct{3,25i . -8:-6mn)

. .  . . .  .  .Dég.sés
.. . . . . . . . . . . . . . . . . . ,Védter lâtennon
.. , .  . , . . .  . . . . . . . . . . . . . . . .  . .  ,  Râng.r
. . . . . . .  - . .  . .  Rmgés corect .mh! i  f ixe!
.  . . .  . . . . .  . .  . .  , . . ,  F.me! el  ve!ôuiUer
. .  . . . . . .PuB.rèt  vé. j t ier  I  abence dtàu,
de sldinenr3 et la êorromiié du crburant
. , , . . . . . . . , . . . ,Fdct iomêûenrcoftd
. . . .  . . ,  . .  . . .  . .  - .  . . .  . .  .Fèm.ret  f ixerPort .  d.  c.binc. .  . . . . . . .  . .

Dodnents d. bord r.quis. . .
j r{nfiÈr l'êmnlêur à inenie

AVANI MISE EJT ROUTE DIJ MdIEUR

II'IISE EN ROUTE DIJ MOI EIJR A FROID

.. . . . . . . . . . . . . . . . . .  -MisÀ lond sùr (COLD, ((FROID,

. , . . . . . , . . . . .  Re*doirdésté

. . . .  . .  , . . . (oFFt ((ARRETT)

. . . . . .Décolléc dc l/2 cû

. , . .  @N'{daRcHEr)

. , . .  @Nr ((MARCHË,)
geir rRICH' {(RlcHE')

. . . : . .  . .

ÉDITION 1
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PIPER AIRCRAFT COR?ORATION
A\4ON ARCIIER II PA.2&IAI

sEcltoN 4
PROCEDURES NORMALES

Manêtredsse.
PFsion d'huile. . .

Si L moteùn dénrepâs dâro

MISE EN ROUTT DU MOTEUR

Maenedosse.. . . . . . . . . . . , .
Contàcigénéral . . . . . , . . . . . . . .
Ponp. à cdbùarr électriqu.. ..
Méla.3. , . . . , . . - . . , . . , . . . , . .
Déhù.ùr. . . . . . .  - . . . . . . . . . .
Matutre des gæ. . .  _. . .  . . .  _. . .
t r$ iotr  d 'hui l . .  . . .  - . . . . . . . , .

les I0 s, amorc.r .t Épétd lâ pocédur. dê oise er rcùlê,

. . . . . . .Décol lé.d. !cm

. ... (oN, ((MARCHE )

. , , ,  rcNr (dÀRcHEr)
Plein (RICH,3RICHE,)
. . . . . . . . . . . . .EmbEya
.. , , . . .  . . . . . . . .Réstcr
,  . . . . . . .  . . .  -  .  .  .Vér i f i . r

t-_

Ponpê à coôù6t électriqu. . . .
Méllrs. . . . . . . . - . . . . . . . , . . . .
Démaftù. . . . . . . . . . . . . . . . . .
Comed. d.  néLnSÉ,. . , . . . ,
Mùette d.s3e.. . . .  . . .  _. . .  . .
P€siôndtuùe.. . . . . . . . . . . . .

MISÈ EN ROITIE SUR ÀI-IMENTÂTION EXIERIEURI

contact  sÉnérà1 ,  .  - . . . .  , . . , , ,  ,
Tous éqùipen..ts élôct iqùs . . .
Bom.r. . . . . . . . , . . , , . . . . - . . .Fiche d alin.nLliôn extéieuÉ, .
Appliqùôr 13 pGédùE nofrd. d. njæ .n rdtê
Mû.néd*9e,. . . . . . , . , . . . .
Fich. d rlin trt tion .xtérié@. ,
Conhct gé ml _ . . , . . _ . . . . _ . . . , . . . . . . . . .
PEsion dAu ê .  .  .  .  .  .  .  .  ,  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  - . . . . .

MISE IN ROTIIE D'IjN MOTETJR NOYE

. . . . . . . . . . . . . . , . . . . . (oFt,((aRRET))

. . . . , . . . . , , . . . . . . . . . (oFF)((ARRET,)
' ' ' ' ' ' ' ' . . . . . . - . . , , . . , , . . . . . .BÉmher
,.... .. - . . . . , , . , , .Ennch.r iû le tusolasc

. . . . . . , Résler e ptu! frtbl. Ésin. posible
, . .  . . .  . . . , , ,  , , , . .  Dé&û€IÉr dù ôel tg.
.(ON, ((MARCEE ) j vé.ifr.r I'mpè@èrre
''.- - . . , . , . . . . . . . , . , , . . , , . .Vérifiér

RÂIFORT r VBl086
45
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sEcnoN ]|
PROCEDURES NORMÀLES

MANUELDEVOL
PIPER ÂIRCRAFT CORPORATION

ÀVION ÀRCHER II PA.23.I3I

Maneltc des gâz. .  . . . .  . . . . .

ROULACE AU SOL

Calôs. .  .  .  . .
Zon. d.  roul .gr . . . .  . . . . .  .  - . . . . .
MÀn.r t  d6sd-, , , . . , , , , . , . . . .
Freins - . .  . .  . . . . . .  . . .  .  . .  . .  .  . . .
On r t . t ion roùè avûnl  .  . . .  . .  . .  . .

}ERIFTCATIONS AU POINI fIXE

FEin dè pùkins . . . . . . . . . . . . . .
Mrn.ne dcs 9a2 . . . . . . , . . . . . . . . .
Mas,éi6.  .  .  . . . .  .  . .  . .  -
Dép4snoÂ. . , . .  . .  , . . . .  . .  , .  . .

Tempéntur.  d, l lu i le .  . . .  . .  . .  . . . .
Prestond'hùi le. .  . . . , . .  , . .  . . , .  .
Cl inârbôur .  . . .  . . .  . . . . .  . . .  .
Tableaùdââmê.. .  .  . . . .  . .  . .  .

' ' ' ' . - ' ' ' - ' '

. Régler d€ 300 à I 200 ù/nn

.. . . .Résl6à2000tr inn
IrtiffaE c. ndi 50lr/mn
..  _. .  . . . .5,0 r  0. t  in Hs

I2?,0 r  2.5 nn Hg
, . , . . . , . , . . . . . .vélitier
. . . . . .  . . . .  .Vér i f ier
. . . . . .  . .  . . .  . .  .vér i f ièf
... -.Vérifi.rpii presion
,, . . , .  .  . , . .  . . .vér i f ier

lmrchmenl 3tus idi& à h

.  . .  _.(oFF, ((ARRET,)
,  , .  , . .  . .  . . .  . .Vér i f ier
. . . . . . .  . . . . .  . .  Réduir .

&iù!ùfûgecarbùErs. . . . , . . . . . . . . . . .
L: tcôpéEtur. noLùr pdr k décolhg. esl

Pônpe à câ'burdl  é lêctr ique..  . . .  . . . .  . . .
Pas$on de cùbuB't .
Nrdêlr .  desg4. . . . . .  . . . . .  . . . . . .  . . . . . .

Cô.bcr a:né.. I .  . .  - . .  . . .  . .
Innnm.nls d? vol. . . . . , ...
Sélecrd! d. c,rbùrmr. ... ..
Podp. A .dburdi éLclriqùe
In$roûèntenoteur. . . . . . . .
Réchauffsse carbùtieùr....

Contundé de mélângê.. . . .
Po6pedmorçâg.. . . . . . . .

EDIIION T
REVISION 9



MÀNUEL DE VOL
PIPER ÀI RCRÀFT CORPOMTION
AVION ÀRCHER II PA.23.13I

SECTIONl|
PROCEDURES NO&VALES

DECOLIAGE

' ' ' ' . ' ' '

Cônpênet.u! . . . . . . . . . .
A.célér.rjusqu'À M :51à 65 (r (96 àl20kn/h)
Voldt . . . . . .  . . .  . .  . . . .  . .  . . . .

TERRÀIN COURT, FRANCHISSEMENT DOBSTACLE

vôlcrs. .  . . . .  . . , . . . . . . . . . .  . . . . .  . , ,  . . . . . . . .25.  rdeùxidme cn.)
AccéléÉrjùsqrà ll :41 à 49 kt (76 à 9l km/hj suivant h nâss de I aùon
Volant. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Prcsion ùndre pour c.bièr à Iàsieire de f ,ontée
Une fôh décollé. âccétérerjù5qu àvi:45 à 5,1kr (33 à 100 km/h) suivdr la na$e de I aviod

, -. Accélérr jusqu à la vit.se de pentedê monlée optimûte vote6 renùés vi j64kr(1l9km/h),rentre!lên-
l^ têne.t Gs voGts et eousivr. lû nonté. jùsqu ru rûnchisemenr 

'le l,ôbiacle.
l 'J-AccéléErjusquàtavi iè$édetâurdemonléêopnndvot.$f tntrésVi i76kt( l41kn/h).

IERMIN MEUBIE

Volctr .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  , . , . . . . . , . . . . . . . . . . . . . . . ,15'(deùxiènecran)
tuelêÉrjulqu à v i :4 Àaek L"6aolk lhr  ivf rhîôsdeIrvor
volart . . . . . . , . . . . . . . . . . . . . . . Prelsiôn arièr. oour cabæ! à l,sicnc de nontée
U.e aoÈ décollé, acéléffjusqu'À Vi ,45 à 54*t (33 à l00kn/h) suivdt la masc de I aùon
Acélérerjusqu à trlnêss de taux de montée optinât vol.ts Éntrés Vi I76 kt (t4l kn/h)
vôlêrr  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . . . .  . . , . . . . . , . . . . . . , , . , .  Rsnl i . r l .nt  n.nt

EDITION I
RIVISION 5
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SECTION,T
PROCEDURES NOR,TIALES

MANUELDE VOL
PIPER AIRCRÂFT CORPORATION

AVION ARCIIER II PÀ-:3-I3I

MONTEE

Taux ôprimal (vohb ænûés) .
Pente oprinâle rroks rcnùés)
En route . . .  . .  .  . .  . .  . .
Ponp. à cârbunnr éle{ùue

CROISIER.E

Se rcpoter aùx Êûphiqùes de
Puissance nârjtule nôm!I..
PùÈsance.. . . . . .  . . . .
l lé lânge . .  . .  . .  . .

DESCËNTE

NORYALE

SANSMOTEUR

::i':Ti*::::::

.;ô;i;

EDrIloN I
REVISION 5

vanuel dc l'exproirdt Avco-f ycoming
..  . .  . .  . .  . .  . .75 Z

.. . . .. .. Résle. conlomém.nt âu tiblêau des régines
.. .  . .  , . . . . .  . .  .  . .  .Régler

.  . . . . . . . . .Réslerà 2500 ù/mn

. .v i :  l2 l  kt(12'5 kn/h)

.  . . . .  . . .  . .  . (RrcH, ((RICHE'
@N, i(MARCHE,) si néress!e

APPROCHE ET ÀrIERÂISSÀCE

(oN, kMARCû!, ) si nêc.saire .r
.. Rédùts â fond

.. .  . .  . . . . . . .  Alademadde

. . . .  . .  . .  . .  . . .  .A la deûûde

.Confimertdt* le5 30 secondes
en rvânçul ra sânette des gaz

Sé1êcieûdecârbu.rnr. . , . . .
Do$ie6 de sièces. .  .  .  .  . . . . . . .
ceinluletbretèI le5. . . , . . .
Ponpe à cEburant ébcnique . . ..
Comûande de mél inge . .  . . . . . . .
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.  . .  . . .  . . .  . .  . . .  . . .R.nrÉr
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SECTION 4
PROCEDURDS NORMALES

MANUELDEVOL
PIPER AIRCRÂFT CORPORATION

AVION 
^RCEER 

n PA.23-13l

4.7 PROCEDURIS NORMÀLEi DEWI'PPIES (GENERALITESI

tés ldasEphes suivlnts sonl dêsliné. à
prdéduÊs nôûale néô@ù.s à I ulilistio.

4.9 VISnE ÀVÀNT VOL

I avion doit fâiré l'objôÎ dtne visite .v$r vol ct dh.ê visft. .xén@F soigné* Irs oÉarions avdr
vol doiv.nt conpFndF uDe Érifi.irion de l'ét.r opéFtimd {G t,avion, un càtcul des tihitès d. nas er
d. cenù.g., de la di$.mê d. décolas. et d.s p.|foû4c6 on vol_ Ur bdefDg néréo p@! te isjel pÉw
& obtdu et Is .urrés ficteuE Flarifi à la sécùité rùl yot eÉnr vérifiés abt la &col!æ.

foùnir des rdei$en?nts .t d.s erpt@tioDs détailés sur les

ATTENTION

L. pditon d.s yoLts dot ali. védfiée av{t de ûonter À bord dô
l'âfjon. ks vol.b doiv.nt êt. plâcés or positiô. ((tP) ((REN-
TRb) pôur leù lemettF de æ En@iùor et dc sppùt.r u

En eûtrt dùs ls posto d. pilorlgé. débloq!û les c.itrruÉs mdnsnùt tc voLnr. MettF tds lés
équipd.ntr dectron&ue ûr (OFF, ((ARRET'), M.ttÉ lc conrær général sr ôN, ((MARCHE,)
et rénrier su los jaue.s de cdbùûnt qùo le Fbumr obtqùé .sl sùffient, Urc foh vérifGe h où.ntfté
d. càrbuer nerft le conEcr géneÉl sur oOFFr (raRREt,' er ÉniEr qu je cônrrcr d ajtumaa.{ ar

Poù cffi6c.! b vLit. ex6ri.@, r'édlid l'iben@ de d;léridà{dr exiéridEs des cowernB et
d.t chrmêFs er dhErfér.nce drû lêû foncroMonent. S'à*ær que te a!e! er les gouvemes lonr
exenpts d. neige, d6 slæ, d. s.lé. bl.nche ou âutr.s $bsrorcés éttusèrs

Il faut en$rr. ellectos ue Éri6c.ùd dr fùcùffi.nor de t.rv.iÙsù de décNhÀ... M.rre te
conEcr 8rnéal sr loljb r.MARcHÈlr. soulmr lc détæBur d a4dieû d. dacroch.gé .r en maûe
rdps 6n&ôL. le déclcndemet d€ l'ôvsri$où mq.. L corrcr rénénl don âÉ û;ùs èn DosftidrcFF' ((ARRÉL) une roi. ccu. vérif(ôti6 elT.ctué.-

Ùn. véiification visdL d. L quddté d. cdb|lmt d4 t6 Ésflois doft étrè effecrjae_ EDI.E tr
bôuhon de mplisg. d. .hàque ÉeFoir .r ÉrifÉr vi!ù.Ummr t. pt6 .r h cdtù, du dburet
S-Mr de remuilq.oftd.m6r I.s bouchdt unê fqr h Erd@tid efi.cùée.

RAIFoRI I VE-r086 EDITION I
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sEcTtoN 4
PROCEDURÊS NORMALES

Ls puisrds de æserds er l. fihre du circuir c{burùr dôiveni étE puBé, chaque jou. âvant le
pÊûier vol èt après un !âvi1.illcherl. VÉdfier la coniomilé du cùbural er s Nrf d. I abenc. d i.ôu-
nulation d'inpuÉiés telles qùe I'eau at les sédinsts. Châquê ésflon de carbùmt compo e une pul:c
Ëpidê indiùdueL sjtuéc e tond des le côin aEièE intem. du récfloit. t! Iilft à cdbuidt 6t équipé
dtne purge Fpidc situê qr L côin irlériêut âvdr dÊ lâ clôi$n pæ-feù. Il lâur puflù en pEni.r ler
puisds d. ch.cu, d.s ré*doiB. Pù'!er ensite l. liltr à ærbunnt à dèùr i.pries, ?n chdg.ùt à
châquê fo! dô ésFon à I àid. du obincl rjl.ct ur dc cdbutut. A ch.que pùAé d. crbùld| laùsr
.ouler ùne qùaDtira dè cùbù6. $fiihlè poùr 1$Èt l'éljdinaljd des inpuFtés, Recueiuir cc @bu-
ml dds u. récipi.nt appFprié, I axmine. afù de r'6$E! de l âb*næ d inpur.rés pùi3lct r l. cdbumrt.

ATTENTION

Après t@te purse de cûbui.nt, bi.n J.surû qù'il n êrisr. pâs
de rùquès d'inc.ndi. .vùt dc démaGr L hot.ur.

ADès les avoû f.frées. vérifi.r Ià fèmetur. lot.L d. châdn
dês pûgês lapid.s .t s 6$!.r que cs pulses De pnjsmlat p6 de

vénfier ou. toùtès les nies à l lir libr. d. rasdoils d. c.rbur4l sonl bi.n ouvénes.

Eifêct!êr êo{ite une r{nfication conplètê du tiain d ane'ftege. Vénfie.le sonnasp côdect des
ànofis.us de rBin prjrcipal. La lonsuèur appaEntc de l'amollissur doir âtre d.4,50 jn ll14,3 mm) so6
une chesE stinq!. nomiL. vénfler q!. Iâ longuèur appârenre d. lànodEsut dè t!âi. lv1nt èn d.
3,25 in i32.6 nm). Vénfi.r l.b*nc. de coupures sr rds 16 pnes, vûifier ldr NUF et ta$uEr qu'ils
$nr coreciénmt gonflÉs. vérifie. visùêllenenr lrbsn.e dê détériûâtio. d6 ebôts de treins.t lcut

DiDo*.la hous. du tub. d. ?ilot situé à finirrdo d.lbile gsche. vérilier le tùb. de Piror rtn dê
s'Àflrù quê s.s orilices sonr dégisés et éx.6pt d obstructions.

N. pas oubli.r dc n.noye! êi d. vétinû lc Fr.'brise.

ll ialr vériti..làbenc. dlDLillcs ôù âut.s défâuk5ûl'hélice.i la

cdb@nt @ d'huiL. vérili.r l.
€nis..n plàc?. Fixer le capotas.

Vériaiêr l âb*ne dô.orps étreg.s dâns les eniéês d'air et 1â lension cmcl. d. h couFoie de

sould.r l. capor.se ei Érifiér l'absenc. de luiles muifestes de
niveau d hùùc. S 6sr qù âpÈs !Â vériicition lâ jaù& èn .oû4ten n1
êt rÉriliê. Ies c.ch.s d.lbilc.

EDITION !
REVISION 9
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SECTION 4
PROCEDURfS NORIIàLES

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAF'I CORPORATION

AVION ÂRCHER II PÀ,23-I3I

Rângêr là bmk J. rèmolquaee et vénfie! ie rângeûenl coiiect èt la bônne r'iktion de5 basages. Les
pôûes dssôuÈ à br:r!èt doivent érE Itrmées et vedoùi11éei

En montanr J bôrd Jè lavio.. sia$urer qu. toùt€s les cohhândês de vol principales ionctio.nenl
côrreciement. Femei et venouillei la por.e de lâ cabiûe er vérifift que tous16 docunêntsde bord Equis
sônt * Èdê et à bôrd d.l âvion.

Aracher er éElér les ceintuEser les bretelles et e'!ific! le fonctio nnênent de I !.nrou lcu. à i nèrtiè c n
tirut d ù coup sec sur la brelelle, Atlacher les cei!tuÉs des sièges inôccupés.

Si les sièses sont éqùipés d une bætêlle de ry!€ avec enouleùr à
inenie. vérifiêr le disDosirif de retenuede la bretelle en lâ tirant.

4.I I ÂVANI MISE EN ROÙÎE DÙ MOTEUR

Avanr lr friæ en mute du nôreur, les freirs doivcnt êtÉ niset ra mmere d€ réchauilase d. cârbur.-
lôu! doit étE an.née à fond sui la position (COLD, ((FROID)). L. sélscl:u dê cùburùt est aloF placé
surle ésêfloù désté. S âsuÉr quê ious 1es éqùipenenh tadio sûl sur (OFF) ((ÀRRET)).

4.13 T'ISÊ EN ROUÎE DU MOTEUR

â) Mise en rcuie du noteur â froid

NOTA

Si les sièses slt équipés d une bÉiell€ frxe (de rype sâns enrou-
ku à inedie). ûracher cerè bdelle sùr l4 æintur. et la réglèr
de mânière à pouvon adeindc aisénenr routès lès ommand.s,
y conptu le s':lccteu' de cârbùûnt.lès comnâ.des dê voler, de

unnt d être rerenu eitcacmenr.

ft coler lâ nancttc d.s g.z de I /2 m .nvi!on. Métlrô le con tact sénérat .t la pon pe à ceburant
élec&iquc sur (ON' (dARcHErl,

Am.nd lâ connede d. nél.ng. sr plèin (RICH) ((RICHET) et embrayer le dénùeuen
touhant le cqdllcl dc magnétos dans le sns horaire. Lô*qre 1e notù! démù!e, r.lâchr le
conuct de masnéror et rÉslerli næêttê dês eu au Ég1nè désné.

IDITION I
REVISION 5
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PROCEDURES NORMAIES

:; .:"i:'i,ï,ï"1ii:xi"iï,:xir*,s 
à I o scod6 débiâve h démùFuri amorcer 

'je 
noreur

b) Mise en roure du moteur à .hard

EDITION I
REVISION 5

D:coller la manette dès su 
'le 

I cm environ. Mêrtr. le conr:e d- qre -, oN o.,. v aRc'r.,. 
".'"'" -..-* 

ol'l'.1::;:' :j,'"ijlf 'ril;'":î:
ar de _,cnéro), l&\  te,en'orai ,e ioryquerre nocù démaûe. Frâch.i rs conrær dè mas.étos er résji, r" _*a" J,jij-iil,ôii!

Misc èr roùtê d un not.ur Doyé

t',mderr. der,sr dôir érF sù pteh.OPFN, T.OUVERT,L !t(k te conr&t reDent su.
;""H ;tî:ffi'."i,i lir"fl i""i :iBfr?l,,]":g"Jiy;,"[F,*nil:'"il"y:$*;:,T;
i*ii^iJ;.'3li*"?iff*Jf,o@r d.mÙ.' reu.h{ k -onucr de nasnetos' avlr..er ta

Mi* cn roùtê dr not ur ruf alim.nt.tion exréri.@

Un dkpdrùl o?ùouet bapué P Drr.ErÈrrul poqei ou , plp. ,pr * de pa,c plpêd pemer )t..id. d.une bân.rie .xrérieur. q! aEi, à nrnre k br(ene

ij{-[Êilli iil!1ji'r',",i!,' êlitEJ ;l.ff.i [i#i'!ïr]:,:H ;.Ë$:ï";î:;
!,:ï""ll"iï;i*,8^,",TiP_illlYll;,ijË,1;.Tl:l,i:i.:li":,. r: v ii iii"i.i""-i iiôiÂ
,..,ii*ol ii'" Àii, iË" ""i iÏ";:i; i;;ii,";,:;;qi::.i i:#*^liffr:ji:ïi:;J:Jff,,*;

lojrqli r ftd.u toxïr ,.éduR 2u ptu\ rdot. , esinê po*ibt. .î de réouiE t.ùc d. ruDrur.r,if.$iÉiirjii:JÉi+itF#i'rffit *:',ti.tï"3tii,,Éffr"J"Ë*,_",-r;i1ilçlTï'ii
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NOTA

D!n" ôur.! l.! ôpemûon. .onidles urdaant te( t;bt.s vôknb,rEF,pnç de p4. rrp(r, k .ontàct lénérrl doir érE.ur !OFF,

dêduæea(crue mÀjs Ie débit n augEcnt.Das

ATTENTION

!l iaut pr..dre des préauiiotu cd, si la bânsie dè bord.st à plâi,
l. ténsion de I àlinêntario! extélieure peut chùq !u nivùu àe û
rension d. lâ bareric d. bord. cê fât !€ur Érrc vérif!: en metranr
nonenianéD.nl sùr (oN) ((MARCHE,) t. conrâct sérént pen-
dan. qùc le déûæ.ur esl .nbtâyé. Si h liresæ d.dtBin;ent
augnentè, râ rênsion d.l. battene de bord est supé.jeùrc à cele
dc l âtiûêntalion értéri.uré.

{.I5 RECIIAUFFACE DÙ MOTEUR

Le Fchauffasr du mdôr 6r â efrecruer.nrÈ BOO er t)OO r/mr er ne doir psdeps.r: m,nuk(pù renps.hâud À 4 nrur?5pûlempsrord. r{rerre ronrionne.enrp!o,ons.àuà.nri. ràbte resl;;.cd c.tc pÉrqù. pêut ertrâlner I'encEeeenr dé bousics.

L. décollcse peul è!r eÛ.crué 0él qu. tes rmtcanon> au pôhr n!e onr rêm,ne\j soÉ ætr$e I,p,o']rc:r.àqqr h ndlrr. dA g.2 rutquer Dosjtion ptein s4 yns prcrcquer d. rcrolr d. rjâfrme r deio. d hurt. du nordr.

Ne pÂ fM roher t. nor.u! â un résime étet{ cuus

ili,ï1.trj,:.-*" 
de pied.,. dê e,yier ou ûe rour rlpe de

4.t 7 ROUI-/ICE AU SOL

.._. 
a!4r d êtE,hab'l é à buter l.àqon au sot, te ffioùd de pi!r. d.m èftune"!€mMê quar ré. rsFée pe l. popnérÀr. s.d<ue, que l. ;;a d;;,ii!;punB der hù( snt désâs4s.

d un poinr fit. ou d un rcù ase .f,ecrué
harenâu epù DouEnt endommase! tes

EDIlION
REI'IsloN
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M.tie ld gù lenrêmêni pôû coônénei à rôul.r, A6cér de quelquês
de I eftacité des ftem. Pend.nl l. ollage, effedu.r de lés.h viE!.s lour

I-ors du pKâge pÈs de bâlin.rts ou dbbj.ts li&s, r'érilicr la gad? ?n bours d'ailcs. Si posibl.,
rlàær un obemreur à I c{é.ier dè I avion.

Qùed Èbùl!8ô Jêffècluè sù u FI in4.l, édtêr lês rrcls .t les omièe.

N. p6 iair. toumer le noleù à un résime alevé au coB d'un point fixe ou d un roulagê êffêctué sùt
ùn pl Eælvùl dê !i.r.s. d. sviet d d. tdr ryp. de n.rétjau épaG louvint .ndonnrset lcs pales

4,I9 \'ERIFICÂTIONS AU DOINT FIXE

MertF h fFin d. pârking.

k vérificarion dB hâgÉtor doit atr. .if.duê à 2000 trlnn. r: chùtè d. nsin. sur I une ou I'.uùè
dB Dâlnéros rc doit pa êt e sùpélieure À 175 t'/nr .t lâ difiéærc. enùe l.s deux naÊIétos r. do pa
dépasr 50 r./nr. k dué. de fonctioMeû..r sur nne nàgnéro nê doit pas dépN.r | 0 *con'1.s.

vérifièr lè n.nomètr. d. dépÉsion ; il dôn i.diqùer 5,0 ! 0.1 in Hs (127,0 t 2,5 nn Hs) à

variû.r l.s rcyers du t blau d llme à l âùê du poùeir d'sai. vérit?! éC.h.nr l? clihatÈcu.

le réchaùfagê dc catuÉiêu Êst ésàln.nt à vérifièr aHl lô dé@llà€e âfln dô s'rsuq du bon
ionclionn n nt d. l! æmnrDd. .t poû élimirêr le sirc éwtrtùell€n.nl lomé àù coùB dù roùlase.
Evit.r Ie rondjonnem.nt polon|é du sol ,v.c raLhartrag. d. cûb@r.ù su "ON, r"MÀRCHE",. lrir

Ir pomp. à cùùllfui .l.dique doit aû. m6. !ù .OFFp IqARRET,' âpras l. nr* Ên rour. où
p.ndù. lÊ écÀâuffra. âfû d. lrrsrd qu. L pomp. mor.û foncqonie. AÉnr l. dêcôU4Ê, rl f.ùt En.È
û. Gn. pomp. él.crhu. N qON. ({MÂRCHE,I pour préEM u. pêre de luse au découage en
c6 d. déf:i[.nc. de la ponp. motour. Vénfi.r L l.npaÉt@ er la pF$on d? l1luil. ti hpéÉtuRpeut
êtr. lo.lue à Donr..5i l. not.u to@. poû h preniè! fois d. l3 johé., Lr r.npéFtura noreùr 6t
sufiisrlê td b décoll4ê lorsqlc le notôlr Épord frecnhent ss 6tés À h ni! d.s su.

mèLes ê! rEin r pourjus.r
s6sùÉ d. l .fficaciré du

R,A.PIORT:vB-1086
+t5
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4,21 ÀVA}IT DECOLLÀCE

dé dJosts 
asp.c6 de chlqùe décollase pànicuti.. doiÈnt éte e@inés âwnr d,âppliquer Ia procédurè

M.nÈ le conràcr sanenl 3r. O\o roMARaH!o' Dus vÉhfFr er rester â ta d.ndnde l.ênsmbre d?jmnMerls,de .ôt Valifier le $tê.-eur de crbunnr ri,n dê:i,sù(r qùit en {_ k ,""*;;;;;;;l::Ïj:lij,f,J,l*:,i:;i,:iT:,I;:$j,".::T:î,i.tï,J:ï;..._";-*;;;:ùH.li
Toù l* dossién dê siès6 dôirc.i êrE drcits.

Reqler l i .onm:nde de méknse {  sr$uRr ouê
rr$ru{i€. bRrelhs do'Enr ÉrR rira.lrees.r relt{ç

la pômpe dàmo4ase st bjèn wrrcuntée. fes cein-
attacner ks ceinruas bjê, srées autour des sièges

NOTA

S' ês .iese. s-' eqûps oine oFÈ[. . \e ,de ,Jpe c4. F.nuu.
enr a . rerR' .  an-ns 

-dre L,-{e e .u.  rd e,nr lR et  h ,+,e,
Jê m,.Ae. r oou\o r 4RtrJ.e d enefl rô.re. t"\ .ormâades.
y (onpnr k \éc4el' tle tlrbjdn. te\ ofrn rnre. dè @teK, oe

urant d,ére rctènu efficdcenrnr.

5i Le( 
'ése 

.o I edup." 
-.Jre oreÈt,r de vpe d\ec en,ôL.eur d

h F,rn e de.ê bFE e -n ta r in( . .

M.rmnf er Égler 1es volÈis êt le conpensreu. s,asurer qùê k débdt nênr et Iacôm andes de vol sdt coEects

Tôutes l.s porres doivent atE cùectenênt

Su! les ûodètes dotés dù conditionncrent
4urcr I* perfonânces dê décollage nmale'

d'air, le clioatis.u. dot êræ sur (OFF, ((ARRET,) pou!

EDITION I
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4.23 DE1COTLACE

, Lr rcrnnrque deoro .gê-onrte.{  ct€rqu. d e qù,.onceÉê | .aviôlÀrche.I  Le.omDenrdrer.:,i t{Tn":::'-":ii{!}j+i5f i,"ï*',ï'ii *ji:'#'jisrsxrrir lt,':,': *:{hri
sq[d;:i:îrjirïlrfJ$.;fiïi ji:ïïrî.lïHt"r'iï:,: t :î]i,i;.:,î'i"-:.,1
,,*ï1,1;:i;. -- ;."*É"lir"r"x:T"., Ëi;iïir;:iri," ::ïj.L;i"î,ïi:tJiïï.li:rs,iiiYï 1.,:#'.iifl"il.:,âi 

"i.1,ti 
ifil!;iî,t"**iiilgn;x

425 MONTEE

;çqï ::",'*l#;iiirfi i'"lf iii:ir'##âiÉ:ir.ffi i:l;"xiii"r!i r,r"iifi
ï i i , . lT,x."" ï j l1; f " i : ]d 'obrê1tr lnemen'euRvire 'ed. ,Hn.ena|et f re lprc ' ,qJbÙéve'

U.e fois ûit.inÈ I altitude désiréè, Iâ pope À carùùrant élecLiqu

4.27 CROISIERE

. I à r'i e$. de cEtsRr. d. tA'.h.r lt.{ rô-cùon dê ptusi.uô fÀcÈs. compRnùr rersme,J slr.tode.
'a knDaEruî. re.hdSerên'er ls éqlrp(menB donr elidord Iàhô

ta plisenc. dè dôisièE mxin,te nomale c@spond à 75 % ,le l. pujssncê nonidâte du noteur.rf,. vrsx5 qu' æNmr ék,@renu$ .ux drrrircnÈr;tjrude\ er *, a,ri**n ,rm* 
" 

ai,"*,i_id tàntr d.sgÉohiquF d. perfmân..( tôumb d4r k Secuon 5

SECTION.l
PROCEDURES NOLIIAfES
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lurilislion de 1a mnndde dê nélânæ e! vol de roisièrê p.m.r de rédùt.Ia consmnatjon de
cùburart de fâqon ùnporianlc, paniculièlment â haut. ahitude. L. ôélus. doir étie aDprwrj h vo1
de crohièÉ âur âliitudês slpéneuÉs à 5000 ft (1524 m) àv.c un. puishcê ùrùnée égale ou inférieure
à 75 7, j cet rppâurnsêûênr en lais+ à l initia.ivê dù pilote av.c Àltitudes inféri.urei S'il exisie le moindE
doûê slr lé taux de puisercê riùisr,lâ cohûandê dê né1âns. doit éùê èn posilion pl.in (RlcH,1i{R!
CHE,)dds rous lès.as de volaux alnudês infé.ieures À 5000 fi ( 1524 n),

Pdr âpp.uri.l. mélangê, dévercuill.r la comn.nde ei ta rrn.nerjùsquiaùmonentoù l. fo.ction,
n.ment du hoteùr devÈni tégulie!. cc qùi indiqu. que h linitê d âpp.uri*nent êst r(êintE dans le:
cylirdFs les plls défworiG' Ennchir .lo6 lè nélânse d Époùsst h cohnùd? ve6l. hbleau de bord
jusqu'au roûénr oi lê notelr toum. d. nouveaù rmd.

Si làvion est doL d? l'hdisareur de têûpéEtuÈ dês slz d échapp.n.nt oprionn l,l. pilotè disposc
dln nôye' plur pécis pou. éâli*! I appâuri*ùêni L. mélùs. économiquc opriftal Jobrienr en
Fnenù! la connude de ûélrse dê ûdièE â .treindr.la tenpénbE nanoaÈ dês gd d écbâppêheni.
L ûéld8e dê pùis€ oprinal. s obti.nl en lppiuEisml juqù à Iâ ténpérâtuE nùinile dca Cd
d échappenent, puis.n ennchissr de nânièE à ÉduiÊ lâ tenpératuE des sa d échappeFenl de I00'F
15 6 " C) sù lê bôrd riche de la tempéràtuE haxinal.. Dùs cenaines conditio.s d âltitud. êt dc tosirio. de
la nmelre d.s ss. Ie fonctionn.ment dù nôtêu! peut dêÊni. irÉsuli.! avet qu. la tehpératue maxjmal.
des sæ d échappeûeft Én ânêùG. Dds ce as. prcndE conbe réféÊne de rênpé€tuE naxinâlê lâ
reûpératuÉ dês 3d d échâpp.nenr coFsspondul â I apparilior d. l'irEsulûiÎé d. fobctionn.ment du

Toujous e rrppeler que L ponpê à carbunnr él.chiqù. doit êrÊ ûis r sdic. âvân! dtffectuer 
-lâ pemutaiôn dê ré*flôi6 ei quil fâlt la laÈs.r lourner un coùrr insllni ip!ès Ia pmuLùon. Dan5le

bur de ûaint.nn ù. cmp.nsdon latéElê oplinalê de l âvion au couE du vol de crôGièÉ. il fâur uiiher !-
allemâtiwm?nt le cùbulint de châcun des ésflons. Il esl Ecomn.ndé d'u lilier le .arburÀnl de l\ln d.s
résenoG pEndùl I h.ur qui $tt le décôllagê, pùn .elui dè l'âutÉ 

'ésnon 
pendùr deurheures;repâs

sr €nsdte sur le pEnie' ÉFRoir doni l'lutoromie en carburmt r.srul. .st d.nvilon I heure l/l si le
pléin de. é$flois étâit conpLt !u décôllaÊe. Lê dêlriène 

'Éstuir 
co.riênt âlôn envircn l/2 heùre de

Grbun . Ne pas conplèretuûi âssécher Ls ré*Fois en vol. L. ponp. à c.rbùrânt élælrique doit noF
malênêni èh.ur (oFF) ((ARRETt dô fa,ion à peû.itr h mmilêstaiio innédùie dê iout déf.!t de
londiomen?nt d. la ponpe nor.ui à cârb!Énl, A lout mmenl èn vol, l'app.rilion d. sign s de défaut
d'âlinenration en cdbùrdr doit étr€ irter9Élée cohme ùnc pdibililé d épùism.nt dù carburari el, à .e
noû.nr, il f.ùt innédi.r.Benr Da*r L 3Élêct ur de cdburùt sùr I'iulÊ rÉefloir êr I'inienpteur de lâ
pompe à caèùmnl électriqùê dôil ëtrc nÈ $r Iâ pdition (ON, ((MARCHE').

,I,29 DESCENTE

NORMAlE

Pour obt.nir lês p..foûdces don.é.s p.r L Figw 5-29, ulilisr l. d.scdt âvæ noLù. Régler
h n.n.rt d.s sa à 2500 trlnn! la coenùd. dê méL.sê e! pl.in (RIcHr ((RlcHE,) at ndn&nn
une vit s* de Vi : 122 kt (226 tn/h). En c6 de eiwaæ dù ceburâtdr, uriù$r t. pleir échâ!ff.8ê du

+13
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PIPER ÂIRCRAFT CORPORÂTION
AVION ARCHER U PA.2CI3t SECTION,I

PROCEDURES NORttALES

s e,r né.e$rtr J,enec'uer ùne de5cenrê prctonsee 5al

ff s:;:; ïi;;:Ti{i ii1*.ljr' ;xt"..'.ï iiï1."-,*T "j"t'-i"::r1.";:'#:iï#il;
^,1c,' pr.ie,haen, , "".Ë *. c," p".";;;;";;;,,:Ïij",ilJjj:i,,j..ii"i,.,i,:,:ff;..:
*'::ï.;,ili:':ïâ,i."lfiJ:,"',i;.i:résimc À 1a dem*de et coup.r r. *"n*n;æ a, ***ie"i. iliii-

4.3I APPROCHE ET ATTERNSSACE

vérifiù 1e séte.eur de cùbùrmt afin de ia$urèr ou i e$
de .r'bLrnr, er v.rirê' oL- te\ d
bie(rres cr vèritrr teur enroukur À,nênr

NOTA

S, e\  >Fser .ôn eqjpee drm bÉktk .he,dê,Jpe \ f l !  enbu.
,e.eth lur Ià ceinLùÉ -t ta réslrr

de manjère A pouvoir areind4 anénenr toures 1es æûnandes,y compiis te séhcreùr de carburmr, tes comnandes de mkts. decompen$ruu, er.. rour e. rdùrant d.être retenuefticacement.

S' lr! n.pe, .ôri equ,ob d une b,êre . de ry!É aEc ènrcuieu, à
nue dr td bÉ.eth en k rihnr

Meûe h pompe à carbulanr élêcrrique sùr rcN, ((MARCHE,) er te climati$ur sur (oFF,(.ARRET"). La.omoûde d. nélanse don êrf réglée flr Ia pôsirion plein (RICH, ((RICHE').

.. tt tâLr conpùçr t,qon à rn. vir.<e d dDprcche,nnhle d,.nnmn 75 kr,ljo km,1, ftc rne vi,eçd èpp,o.h. rràre de v, . oo kr ,..2r km h,,8. 16 vor.(,d,n. r" **. *" ,.r.., p.,,, iir"ii:".i-, .,den.nde àrx , ire$e. égd.5 d! 
'nlen.uÉ! 

à vi : IO2 |\rrt3a (m h

, -- 
L, (orlnde de,n ânse dlu rje- êr oo..ûon pkû 

"Rt.H, 
,. R|.HE!, âf,r d,a$uÉr t,, .elék.rol îi\ a4e .i cr..d. né.esi,e d. Émbe d. !r. Le RchdJffre. 

". 
_,r,.c. * o..i p,.""iiir,,i.eu. er cÀ de ign.s de si*s. dù orbu-,.u, cd sl emD ôier,*.. _.,é*. r";; ;;;;; .;prrnkJ Lr 

'rangù 
er c4de remb.d.e,. Le tocnôùan enrd ptr sÀz *_ *cou uÉ o. oruur!r.,,p.ur entutnêr I app$itiôn du phé.onène d. déiôndiôn

ruri. érdon àpprcpné rcont nani le ltus
rr taut àffeher er iésler tes(emruresetles

RAPIoRT rVB.l086
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L. b '4usr \oter 
'ntr i . ;pou,. i rerswsee.û!rê\{de;{onà,,npacr\Jr .co.sredoipn,e f  àd,nk( au,e,  r  I  r , ,  .ms-se el  ru \ .ondi . ionr de \en. er or.hdrsemen. de.;4on r j  bonm k F

.li r:n,l': c::':.lr:r*' , Lûi{, pour r.irpàcr u, e,,re_e d. 
"*, 

ù ** r"or" q,ip^..r;.." p,

, Dordbrtre l, menku e ï.hjqE pou' |ê. rreahqses !ou,rl e, à .riote \rreD. sr d,LriLç, e:pretri loreh er une DJ)rne su,tÀânre pour maûren.- La v[e,* dd\iFe êr te rmjecro,É d.aoD,qhe fà

conrenanr le plus de cdburant er la ponp. à caiburant étêctriqu" ,u, 
"on, t*U,rtCnr"r. iiàui" i,qire. e Dendànr l,rondr er L;Jt's' rrrorr c tr û i,rc de ta v re." a. +*. r,,e.. ep"" r.*0""r. À,i" inr |a 

'oue 
ranr dkollle k plu. tonsremps p6rb.e. Ar ru er c n.." q* r,"-iur*rr i""i 

" 
*.

I re ti.inagê êq ptls efficae to6q!ê k! rc'eh Fn. FnrÉr er en 
"oDLotànt. ce qu, ri,r ,eporr tr r4*" p_n" o. r, ."* * ri"o. ,,i...

o e recru.r | àppene à une \tres ruoah.uÉ à Iâ notr,te r\e. un bÉq!àse !édutr ôu nut de< \o,er,

4,33 ÂRRIT DU MOTEIJR

A l initiative du pùôt€, il taut Éntre! les vot.E.! ûeltre lapomp. àcirbursntélèûriquesu(oFF,

NOTA

Irs @lels doiventac nÈ en posnion (Lrp, ((RENIRES,)pou,
que l. m.rchepied d. volêr puis* suppdrer b ,otds. Les oâsâ_
sel dorvenr.h infome:.n (o rêquen!Ê

L. cùnariæu et Ies équjpem.nts iadiô doivenr étre nis $, (oFF, ((ARRET)).r te ùoi.ùr âr!ét"ren dé'ercu:llmr I .ommrnde de ré',rse er en ,menant er€ comndnde u, {ou|oir. Lr mane.rc
mèrcârudT! ik! tesvibmùonsdumokurpend"nr I ,eér FnrJrk f rerrrelecônt ci d. nagné16 et lc co.tâcr sjB;mt su ôFF, ((ARRET,). '

4.35 STATrcNNE}IENT

Si néæseiÉ. I lvion peui ètre déplâcé âù lol à lbide
m( ch;qE *ion { quier fixéedemèr t.5nèsesmere.
der do'hnr etE btoqutes .n pâ*ùr ta ceintuÉ de trcs.
volets anr wrcu'll* o6quits snr er posilion iup,

de l. bæ d. Enôrquas. d. rorie âwnt tih;e
Les coûndds de g:uchis*nfli el de profon_
dâns l. volanl et en 1â srrt ferhen.nt r êr

((RENTREST) et il fiur les hisr dâls c.tte

EDITION I
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PROCEDIIRES NORlIAfES

D$ $6'r k 
^"nr 

er- fiMe, rur e! drrear\ p,eqs .ôr. ct-aqre xte er {r te
mmob t+ pàr.- ,âc(ôLpt-men-.  ru dbposiLfd.o,  enraùon

4.37 DECROCHAGES

"" ""':: ;'."i:'::'".i::.i: .i"ïïï:'"::;.iff:il ::i',,::;.l:i:'"i i,l":i",3:, ,"f:ï:i-*._ïi
Ë,'" ' : '* ,X1Ï" i i : , : , i : , : : ' , ' ."J. lsÉ 

r-rærb'ea'n'molende' 'c ' ! .{u.argai."d;;pr ' i ; ; ,

.Il vùe$e _de décFchagê de fArcher tI À t! mass maxinale, sûs motcu êr awc les pteirs voleh.:'.;n.:'"i"3#tyll,*:i$3ï: ï:",ïôï,!: ËT;î,i:.1r,t".";*-l ii*g*lil iili
NOTA

!'avéni$eur de drtaochigé ne tondiolne pâs loBque le conrâct
sânéÉl est sur (OFF' ((ARRET,).

4J (ors d.  t i  n( te rvMt !ôt  r l (autrenrÉrtc\(n\ . rurdedi . rochdse.n.e, ,snrteconr{ , !er-
râl .u! O\. , MAR( Hf,r. e rvLr de d(rch!s. . en (onriôh;L hd.;Lk.c5emerr de i!eni$.u, .onm. Le . 01Lc, s.*a a"r, r," 

". 
.,,i .ôiii ,;i iif ;;; ;i;

! /, cetie vérificario n .fiéc tué e.

4,39 TITILISATION EN ÂTMOSPHER! ACIÎEE

F-.qiomÉ re. kr $ nêj prdtjqu.( durit.rtjon ênDtoré$ a ooro d. rou,.es,viont, Ln. rédlc.1on de h vi,e!ç â h vi,Èjr de mùcuft n, re.ommùd.amc* o. æ*i^";:à",iii,ir,lË j!,i!
ou si celle.cj en péwe, aftn dê éd!ir. les ch4ses $ructùrÀtss enr_ine" po te, ,utur". ,j, pou."r.nii.ompE ds algrenkrion. uvoronæ, oe,rcsJou ærren,* p,oaun rùs|erra oe rr ru,u,rneouà ,r \uire dê dnmdion.enrmireel pû k5cda,nm;,v;,r pushpne :.Jr

IUIPoRT : vD-1086EDITION I
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4.4I MASSE ETCE:TTRAGE

rl in.ombe pppriÉraire et !u pilot. d. Jrsurer qu,en vôl l,ariôn Esrc â ltnrérieù! du donâine de
ru* êtde cenlrase adni$ible.

Pourlesdonnéesde nâs er de certrase, * epone. à lâ Sêctio! 6 ((Mlse et cenras.,).

4"22 EDITION I
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5,5
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Exmple de pÉp@tion d u vol,
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5,3

RAIFORT rVEn(a6EDITTO T
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SECTION 5
PERFORMÀNCES

SECTION 5

PERFORMÀNCES

5,I GENERALITES

I! toÈtié dês Én$un.mcnts engés (églênenbrion ?n vlgùeù)
pelfom.ræs apptic.blB à l'Arche.II sont donnés d.rs cere secnon.

Lcs rensigllemenb conc.mel t.s pôrfonane!, coftspôrdanr ex sysènes où rux éoùjDenents
ôptionn.lsourné.e<irênr oe\.rpplenrc,u mânu.l.sonr pRs.nÉr d!r.k S.cboro (.SJpph;;c,

5.3 INTRODIJCTION AIJ)( PERFORMANCES EI A LA PREPARAI'ION DES VOLS

I-es eneisren nE conc.mdt les pelforhancé côlidus dù! cetlc $crid soDr basés sf lês dsutt ts
de resÉs obt?DE loB d esi. ù vol, Énenés ûux cmdjtjoN stÙdârd OACI c! dé€loppés ûmlytiquê,
m.rt.r lonctior des div*s pùmètres de ûa*q d,!llitu{i., de temDé€hræ, érc.

AJùn l]l(êrrtom.ri{ ninkPi.nr dùs.êi grâpt-qu.s de pe!(om!nc.s qu, ne riem.nr od!comDk
de. d.tÉs ldiâbler d. compékn(ê d.( olôk! nr de tÈ'ar mecurqu. de Iahon I.\ cepùoinr Do$ibte
dê Fpodùir. c.s pêrfômdces en appliquart les prôcéduEs nê ionné.s sur u arion ærcc!êûenr

Itr efters d€ coDditions non pnes en corsidérarion sur l€s Fàphique!, rels quê cêlùi d,une sùlfacê
de piste mèubl. o! .r hdbe $. lê! pertomanc.s dê décollase et d'artêriseg., ou ceiuj des vhls.n ahuude
$r l.s perfomârces de crcisjèE .t rL diltâ.ce fE cii$abl., dôivenr être évâlués par Iè pùo!é. L,âutonode
pot * !.sntn tEEmênr des pocérlùEs d.ppauvrbseoent incôrecles, ct it cst æcdnûdé dê lérjtcr
er vol le débn et È niveau d! cùbllÉr,

NE PAS OUBLIER I Pour obtênir lcs periom.nces domécs
î

pd rês saerùqEs, .eerjq*,ls ptué-

EDTTIoN T
REVISION.a
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Le pamgtaph.5 5 ((Exempl. de prép*ârjon d'un vol') décrft unê préFrstion de vot délaiuéèurilnart
Ics gÊphiqu6 ,le pe ormânces d. la présènte sêclion. Chaqùe grÂphique 6t aconpagné d.un .x.nplepaniculjd indiq ûnr lû marèle dè dên sôni!.

AITENTION DANGER

Dâtr lâ prépdation dês voh, ne p6 utjliser dê rnsisnènênts
conemùl le\ performùc) obrenb pàr ernâpokhon en dehob
dês rimn6 indiqués sùr te sdphiquê uulisé.

5-2 EDITION I
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SECTION 5
PERFORMANCES

5.5 EXEM}IE DE PREPARA I ION D'UN VOL

a) Chacenent dè l'àviôn

L! pEhièæ opélation daG 1â pépætiot d'un vol êst de calaler la më* et le centr*. d.
l'âdôn à 1àidê des renseiEnèncnts donnés da!.la S€ction 6 ((Mâ$ et cent'.s.,) dê cê nlnuel.

ti m.s. à ùde de bâ* de I rvion en étât d origrne à la délivrbce du Cenificat de mvisabiliié
r été ponéa sùr h FislE 6-5, En cas de nodificstion qùdcônquè de l aùon âffe.rânt la ûâ$è et
1e æntEg., il conviendn de e rcporter au Liæi avion .1!u (Do$ier de m!$e el de cenûage'
(Fig!re 6-7) pour déteftine. la na$e à vidê dc basé âctùelle de I rvion.

Utiliscr ls (Fiche d. châEêûent- Mas el cenlragà (Fie!rc 6-l l) cr le grâphiquc (M8ç èr
linit* de mlrâs., (Fisure Gls) p@r détèûine! h mass totale de I rvion er la pGirion du

Apès ue ùtilôrtion coftctè dcs rrcignements foumis, lês nas*s sùirdtes onr été diter
ninéês pou 1.6 bésins d. I ex.mple de pÉpdation d un vol :

ti na$. à I'anedisege nê pêùt élrê déteminée tânt que la mase de crbùlant à utili*r .'a pûs
été calculée (se Epôrt r aù post. c) I )).

2) ocdDùr(2 x l7o1b-2x77 kg)

4) cdburant (6lb/Us sol x 50- 0,72 ks/l x 189)

6) I'l!s à I'atterisege
â)5) noirsg)l) (2.lO0lb mohs l29lb - 1088 ks noins 59 ks)

1400Ib ('535 ks)
340lb ( l54kg)
360 lb ( 163 ks)
300 lb (136 kg)

2400 lb (l033kg)

2271 lb (1029ks)

ke) et lês câlculs dc û.s êtt: na* âu décôUræ .st inférieùe au naxinum de 2550!b (l I57
d. centrisc ont déhonlé qùe lê cfllÊ d. 8Eùté cd dds les ûnnês

EDITION I
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4) lonsscur de pistè dispdiblc

21'C l "c

Une fois étâbli le chùgement dê l âvion, tôus lès â.pects du décolbge et 'le 
I'alterisas. doivenr

Il laut prendæ coMaisence dc I Eneûbl. des corditio6 pÉsê.têssurl'âércdone dê dépar et
srl'aércdrome dê destinarion. Lsévaluerel ls enlret?nir ænd.nr tdle lâ duré. du vol.

Appliqud les conditions sr l âérod.ômê de dépân ct h næs au décollag€ a! g.âpùique appopné
derperlomances dê décollag! (Fisurcs 5-7 ou 5-9) pour déiemin.r lâ lo.gleur d. pistè néc.seirè
pour le ddcollage êt lâ dislec. de découase avêc lrùchis*ment d obstæle.

Ls câlcuk de diltince d'alled$gÊ stffecluent d. b méne mdiè€ à l'ddè d* conditiôns
FEænr.s er l âércdrone de desiiMrion êt! ldsqu ellê êsl cârdÉe, de la mas à I arterhese

I-ê. .onditio6 .t calcùls dam l'exemplê de vol slt énumé!* cinesrus. Lês distân@s de décôl-
las. et d artêEissge nécesù.s dùs I rsnplê de vol e tldvent bift inféri.ures aux lonsu.ùs

NOTA

lls aùf.s staphjqùes.tê pe ommcd uiixés da.s Ie pn:snt
exemlle de p.épûlion d'ùn vol spposenl un vent nul. Lc pilot
doit renir co6pr. d. llfler des vents en altilude lots du carcul
d.s penmances dê nô1rè. de.loisièE er dêde(e1rê.

EDMON 1
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L'o!émtion suivote dans la pëpâratiod d'un vol est d'él$lù lès élén.na .é@ssiEs du tronço.

b valeur de l'ahitudê prc$io. de crohière désiée et celle dc h t mpdratùft exté.i.uE mbiant.
côftsDoddânL snt l.s pEhieG pa4è1És à pFndre en considération p@.le calcul des élé-
ments de montéê à pdii du gmphique (Temps. dttûnc. et cahunnt de monlé., (Fisu!.5-17).
Une fôi calùÉs l. tenps, lâ di.lâ.cê êt I. cârburdt cdcapô'dâni â!x r"le!É d'rltirudê de
oroisièæ et dê tcûpé€tur. exérieure ambi6te. appliqær au sraphique (FisrÉ 5-17) lcs cmdi-
tio.s pé*ntes su! le teFain de dépdr. sou!ùaiE ûai.tenânt 16 laleu4 ÉleÉ.s sut le gâphi@e
p@r les condniotu $r l. Lmin de dépûl de ceDes cqEspondùt à lhltitld. pEsnon dc

&s valeus n;sllules bnr les élér.nls cùbùr.ni disldc. ct tenps réeh du &oncon dê nontéê
de lâ pépdatjo, du ro1, élén.nts coFisés d fonclio! de I'altitrd. pEssim el de la tenÉFtuE

ks vâlên6 $ivmte o.t été calolé.s en âppliqu.nt l.s diEcdves cid.ss à l €xempl. de pép!-

I ) Alritudê pÉsiôn dê doftjarc
:) TênpéÉûE exéri.ùe anbieie dê crôjsièE
3i T.mpsd. mont c (l I,5 mn môins 3 nn)
4i Dislmca de nontée (16 NM noins4,5 NM - 3016 noins 3 kû)
5) CarbuBnl dc Fontée (2 US 3d ûoins I Us gal - 3 I ndtu 4 l)

l l ,5 NM
lus

l3 'c

EDtltON I
REIISION 7

k5 données dê desenG $ront elelées awnt lB donné.s dc croisièE âfin d obiènir li distànc.
dè aescenR D.medûr dtebùr ld dkrincê roale d. crorFE

A lardê dê làltitude pEsio et d.la rempéErùE ?xtériew mbiùt dè cloisièrè, câlcuLr l.
renls, h dislùc. er lô cdburùr d€ dê*mte de bæ (Fig!É 5-31), côs chiffÉs doiyenr €tæ
côFi3és ên fôncton dé laltitude pEsj6 et de la |mÉratu. du Èmir à l.ébdûûê de
d.stination. Poù délêmiær L vâlèur d.s corFcnoN néæsi6. utilôd lês côtrditiôÉ d altiùdê
pres$on .t do tehpéFtuE pée.es $r l #rodtuoe de dosiitration cmme pùmè.'.s pou

- 
'S. Fport.rà Ià FiglE 5.17
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enlEr sur L. graphique (Figurc 5.31) et €l.ve! 1.. È1eu6 de temps,
Soustnm nùinlenant les valeuB obtnues à pùtird* conditions du
â partir d.s condilions de cloisièæ pou! calculer les !âlêus n:elles
carburant néces.isspourh pÉpraton d! vol.

'le 
drtDce et de !ârburânr.

teûlin des vâleu6 0brenus
dc teûp:. dê distance et d.

re rronçon dè dê*e.tê de

232 NM (522 kn)

LÊs raleuF obtenues par lutilisalior coftciê 
'l.s sâphiqus, pour

I exemple, sonr ildiquées d-apnis.
ll TenÉ de dêeenie ( 16 ûn roins 7,5 mn )
2) Dislâncê de desente

(35 NM moins 14,5 NM- 65 km moins 27 km)
3l CûbuBnt de de$ente

(2 US g,l noins I US gâl - 3 I noinr 4 l)

Les ré$hats d6 calculs de cDisièF p@! le konçon de crcisièæ

e)l) ûôinsc)4) nôinsd)2) 13l4NM ndtu I 1,5 NM
noins 20,5 NM - 582 kn noiN 22 kn $ noins 33 km)

Pour c?lculer la dôbrce rotale dê coisièÉ, à patn de h djslùcc totalê â palcourir p.ndant te
vot. rùnraiF la dist nce de montée et la distûce dé desêenre @kùté.s préédcûhent. S€
reporter au Mânuel dê fêxplônânr Avcô Lyconing apploprié pour lè chôir dù égiûe de cloisière
Lês valeùs d altitude pE$ion et de lenÉdture établi.s et le llsine de croisièr. choisi doivedt
tuidtênùl élle utilisés pdr câlculer lâ vitess v.rie sur le sraphiqùé (Punsnce Vite$e'
lppropdé (FisuE 5-21 ou 5.23).

Calcule. le débit cùburant de coisièE corÉspondanl âu éginc de crôisiùe à pqrt dcs rcns.i
sr.ûens dônnés datu lê Mânu.l dc I explôitdl Avco Lycomins.

le teûps de .roiièÉ sê .âlcù1è en divis.ni 1â di.rrce d. croisièe pù lâ vites* dê crôisièc. le
cdbuFnl de crckièF 5e calculùi en nultipuùr l. débn de cabura.t de caisièr. par lè reûDs

de e:empkd.pdprÉnd d ùn

'S€ r.portêr À lâ Fi$re 5-3 |
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l) P!ssance de crcisière

4) Vite$ed. cFisiàre
5) Débitcù6urantdectoisièF
6) Teûpsde croisièE

e)l) divisé pû e)4) (282 NM diviçsprr I lokt-
522 kû divisés par 204kn/h)

7) Carburi.r de cFisièÈ
e)5) ruhiplié Dae)6) (7,6 Us stl/h oultipliés pq 2,56 h
291/h nùitipliés pa! 2,56 h)

du lenps de monlée. du lemps de croisière et du
releÉs dâns l$ sÉphiqù.s de monté. et de d.e
.onvefis èn her.s rvat de les sdditionner e

s)

Ir tenps de vol sùi!ùi *r nécessile pou! fêrenple dê pn:pration d u vol.

c)3) plus d) l) plus e)6)
i0,14 h plùs0,14 h plus 2,56 h)

cârbur.nt tohl néc6eÉ

Déreminer lc cnbuFnr tôtâl néc.saire pù addition du cebùrani de montée,
descerte et du cùbuÉnt de crcinèæ, Lorsque l. cdburer totàl expiiné en US
niné, multipliq cetê $leùr pù 6lb/Usgâr (0.72 kg/l) pôù dé!êdinêr la
cârbuEnt uliÙsée p 4dmt lê v ol.

L.s calols de cùbùat tobl d. l'èremple de prépæiio. d'ur vol
l) cfb@nr tobl néce$âne

c)s) plùs d)3) plu.)7)
(l US gd plus I US sâl plùs 19.5 US sal

(2 I ,5 US sal multipliés pe 6 lb/us sar -
32 I mùuipliéspq0,72 kc/l)

.se r.portf à la FiguE 5-2!

ÉDITION I
RE\ISION 7

21,5 US sal  (32l )



SECTION 5
PERFORIIANCES

MANUEI DE VOL
PIPER AIRCRÀFT CORPORÀÎION

AVION ARCHER II PA.2&I8 t

',6 
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SECTION 5
PERFORMANCES

5.7 GRAIHIQUES DE PERFORMANCES

LISTE DES FICURIS

Perfomnc.r dê décol,sr vdsB Rn tsér.

Temps, dÉN..t cùbMntde nonfte

Àlùtuc. . Vites* . Coi!.F d. pdfmùc. ,
Alil$æ - Viles - CoisièE écononiau.
Dist!rc. franchiiebl. au nélùgê dé pui$eeô optihâle
Dltirce frùchieebL ru mêLry!écoroniqu. opôn.t

Co nson d6 r.mpéÉtuÉ5.
Et lornâse du crrur anénomh
vit .s*s de déft .h.ce . . . . . . . .

5,1
5-3

5l t
5- t  3

517
5t9
5.21
,23
s-25
5-27
s-29

5-33
5-35

P.rfmnæs d. découagâ âva )5" d. volets . . . . . . . . .
CouÉ & décollag.vol.B Énùt
CouÉ au dècolase ,v( 25'd. vol.k

5. t  I
tt2
5t3

5-13
5-19
5-20
5-1.1
5-22
5.23

5-26
5-21
5-23

T.mps, dilbncêetcrb|lmt de dr*.nt.
Dind.e lEnchsbl. en pLné
Porlomûces d ànedqse ,

MIIORI: VD-rOE6EDTTION I
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EÎALONNAGE DU CIRCUIÎ

AI{E OMETRIOUE
ASSC XAInAIE : 2550lb (115? h)

j r .

Zn

Ë ioo

;r0

ro rr0 roa ,r0 ld/h

3

I
5

vtrrssEItDt0ùEt
t .r iiûûftrri. ilt t

ETAI,ONNÀCE DU CIRCUIT ÂNEMOMETRIQUE
FigùE 5.3
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SECTION 6

MÂSSE ET CENTNAGE

6.I CENERAIITES

Atn d. tiE proît dês pérfonùc.s .t d6 cdÀcté.briqùes d. ftl donr l'ânon .st doré dr pd sa
coiepdon, il doit àirè èxploité de fàçon qùe s h6s ot I'enpl.cén.nt d. so. cenrE d.3râvité soié.t datu
lês liôitôs d\ tilistion autorirt6 (domajne dê cenùas.t Blen qu. I rvio. offE unc sdpl.se d. chrg.ûent. il
n. p.ui pâs étrc .xplojté avec l. rmbrê nârirrâl dc pâss3ÉB adulies, lè plejn dè rbuût et la n6s de
bâgles ndinslê- c.iie sôuplêsê inpliqu. un rcs?onsbilité. aver un décôllase. re pilôie doù siâ$rre.
quê l .vion es cha4é dâns l.s linftB du domah. de ch!!sên?nr.

ûn chdsemenl ircôect ênûiine d.s conséqu.ncé pour n'irpûte quel avio. U. âviù ùrchdgé ne
décollêû prs, nê ôonera pâs e! nè creisn p.s russi bier qu'ùn âviô. @æcremert chargé. Pl!5 l'âvion
sera lourdeb.ni châ4é, plus s.s pdfomances de monlée s.lonl Éduit.s,

k c.nù.g. èst un fact ùr déreminùl poùr les cdiclénstiqù.s de vol. Dàns tdt avion, si l. cmùàce
en Eop â*.t, il Dot êtê diffrdnê d. càbEr àu décoll4r ou à I'alieiis4e, Si lê cdrÉge ên tôp drièE.
l'avion p.ur s. cÀbrer pÉrotunment au décôllase ou érft 5ujct À l àùtoùabng. au cou6 d. lÀ no.ré.. Lâ
skbilné lonsirudirale *B rédunê. Cèl é.ât pdt ûen.r âux déc!@hasEs involontaiæs ct héneauxvnlles,
la sdti. dè vrillè dev.nànt plus diftc è aufur.tàn.$re dudéplâan..tdu cenùc d. g!.viré.n aiàre de

Tout fois, un aùon coftèchenl châi!é aura L conpdtoent Drén. Avùt Iô déùvrce du Certi, I
fi.ât de .lvisÂbililé, la re À vi<tÊ de bâe êr I'ênplacênênr dù certE de eràùté de l .ù6 snl câldlés I
(La nûs à vide d. b6. coft3p6d à la nas à ùde st&dùd d. l lvion plù! !ês équipèû.nts optiontuls).
A l âide dê lâ ûâ* à vide d. bæ et de l ênple.ndt du €rtrc do savité, È pilote p€ùt tlcil.Fenl
délemin ! la mK .1 lè c.ntrÀsr d. I'avion ch3llé .n c.ldlùi là nâs totrè .l Iè 6denr. puù ên
dérêtuinùr âloE si ceq{i é t@Ent â linrériêur dù dô6ain. etci3a.
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Lr n3-e a nre de b"* er lêaplacel.dr du chrR d. gtrvrla sont ê*E(mi dans là ,Fkhe d.
donné.s de mass èr de cenùâeÊ, (FisùÉ 6-5) êr d.ns lê (Dôster dê hâse et de cantrgÊ, (FigùE 6'7).
Toujôùu utili$r les vdeuF actuellês ch.que fok qu u! n@ve1 équip.ment .n âjoùté ou quê d.s tànux
dè ûodificâtion sonr efiectués. il inconbe au espôosâbl. des trawux de calculer l.nourclleh6* àvidê
d. bàs. et Ie nouvel ênplâc.n.nt dù cent. d. savilé cl dc les lnrciE dans lê LiEl avion (Rlpport de
pesé.) êr dâns le (Do$i.rde mas e! dacenùâæ', t propdétiEdonsh$urerqù.ceneopérarionaété
.tf.ctué. .r vùée pd lês S.flic6 ofiicieh.

Un crlôul d. ûârs èt de æn|'asê êsl nécesiE pour l. déGmination dè l. qù.rtité de cùbùrst @
de bâBgÊ! qu il 6t po$ible d chb&qu.r d. fqm à tenet dùs l.s linites d. cetttagc tdrùsiblés Vérin.r
Ies calols âv6t de conDlé.Êr lè plèin dc caburdt afi! d'éùtêr ùr chdsen.tt ircorcci

Lês pâsÉs sivdrês sonl des copi6 dè5 lich.s utilisés pour l. pèsét d un avion .n u$æ er pôlr le
calcul dê Iâ tuss à vid. d. bae. dé l'ènpla€mènl du c6lE de sravité.t de I! chùsê utilq Nôrêi qu.
Ia chrsc utile comprdd lê cdbuû1 unlisâblei lê3 bagÂges,lô lÉi êt lés pasâgêra Àptès c.s fi.h.s, on
1roùl.F Ir nérhode de c.lcul d. h nas ei du ctn.g. àu déconàg.,

6.3 METHODES DÉ PESEE DE L'AVION

ao nonênt de h déliEùc du Cenitcsl de navtabitlé, Piper AircÉlt Cotpontion ét.blit Ia nase à
ùde dc bae et l ènrlàæn.nt d! enft dê grtùlé dè ch.qûô âvid. Ccs ddna4 snl foumies pr la

ta dépo* où l'.ddilion d éqùp.Fents ou des modifications d. l !ùo, pavenr .ffôct r la ûâse à vide
de b4 .r lieFplâ.emeni dù c.nrre de 8râvlré. on rrcwerâ ci.de$@s ùne néthod. dê pêséê pemêriânt
de détediner cêûe ra$ À vidé de brs .l l'ênolæ.n.nt du c.nùe dc Eavtlé :

I ) S'a$ùr.r que tors les él':menis cæhés 3ur h Ust d.s équipêneots de lbion sot notés à
bdd à ltnohc.nat conv.nÀbl..

2) Avant la peeÉe, débltlle! llvion de l'.rcÈs de saLtés, d. eEile d d'hunidité âi.si qùe
dcs élém.nts érbgrF r.k qu. chffrons er oùtiluèi

!) Viddsù lô crbnd!. Ouvrn ..$iié rou.d lôs puq.s cûbutui d. mânièE à ùdan!.r toùr
Ie cdburanl rasidù.I. Faiæ r@m.r l. not u sr cùaque ntsFoir jùsqu'à c? què toùl le
cdbùElt non ddansÉâble eit @nimné et qu.l. sot.û 3ûéte. Ajoùrer ê.suùê lâ
quanrité de cùbunrt iNliÙsble (2,0 us 8al - ?,6 | â! rorâ1, I us 3.t - 3,8 I à chque aùe).

A/{PlORr . vB-1086 EDIIION I
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sEcItoN 6
MASSE ÈI CENTRACE

ATTENTION

apés Ia vidans. torrle dù ciruit cdbùet! le plêin d.s réefloin
d. erbuut récêsire dc fliÈ r@m.r L noÈur pê.det 3 mn
nùres au sinihùn à l00o trltu sù châqùe rlsdoir atin d.
fàsurer de téllninâtion d. Iàir d.ns t6 ùyætcrier d diienrarion

4) FâiF L pl.ir conplèt d'hulle.
5) Placer 16 siècrs pjiot. .t copilotè aù quafuidné (4ènô) crd on aEièE d. tâ posi$on .ver.

R.rtE l.s vol.B à fond.t netb. toùt s I.s s@wm.s aù n.utF. t bæ d.Enorquâge
dojt s îrùvd à I'cndroit convaâblc èr les porr.s d æcis .t dc soùie À bâgag6 doivènt

6) PeF! I'avion à I inrérÈu d ù bâùndt fdé .fe d'&iir q!. t. rcnt nê f.uss l.s iDdi-

2)

L'avion étant à niv.rù ét l.s frcins desrrés, notd ll ûaso irdlquéê r{ chæué d.s b6.
.u1Êt Dédùùe la tù0, Ie c6 écl!édt, d. chaqùe lectuæ.

Pesa. ; ûs$ À ud. de b4e de frqotr

L aùor lep@rt $r les b6culd, bloquo los pjsrdr ddùtjssm de irâjn pdncip.t en
p6ilion dê soniô mxinalc.
Eff.ctuér l' ni!. à .ivdu de lâiion (S. rcpdter Fisurc 6-3) én dégonllÀnt t pneù de la
loùe avut 3fb d. c.nrM L bulL du nireâù.

EDITION I
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Rou.awnt iN)

R@e princÉâle doire (D)

Roue plirciprl. Fuch. (G)

résuli.nt des p.é.s O,l)

FICIIE DE PESEE
Figr.6_l

<l) &nùe dé grNiié à lâ næs à vi{i. d. be

I) Irs don a E onéFiqu6 ci{.$ds s'àppùqudt àI di@ pA-28t 31 lo$qu'il est à niw.u.
Sê eporter ou pdsràph. 6.1 b) (Mi€ à nit.ru'.

SCEEMÀ DE MISE A NTVEÂU
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PIPER AIRCRÂFT CORI\oRATION
AVION ARCIIER II PA-æ.IAI

SECTION 6
MASSE ÊT CENIRAGE

L. cenùas. â la ûâs à vidé d. b.* (ésltùr d.s
iionnels,le plcin dhuile er le cârburant ûuttlieble)

N (A) + (D + C)(B)

p.!é.s, y conpris l.s équip.nê.c ôp-
p.ut al.e déterminé à l'âidê de la fo!

M

l: ne€ à vide de be de l'.vio. cn étil d orisine â là délimæ du C.rtficât d. navtrbililé a été
in$nrê dûs L (D6i.r d. me ?t de certrage) (Ftùe 6-?). c.ttl tchc a poùr but de pré$nte! Ia
sitùariôn actu.ll. de la oæ à vid? de ù@ do I'aviôn 

'insi 
qu'u ùistqiqu. conpl.r des nôdificaiions

dréri.uE' 1oùr noditiciijon où 1oùl cha3.nê.t d4s les équip.oenls ôo.tés à d.neùÈ âff.c!ânr
Ia m6æ êt lê non.rl doir..t èiÉ inerils dùs le ( Dossier d. nàs€ êt d. entâs€),

Dâûlâqu.! . :M=N+D+C

6.5 DONÀIES ET DOSSIER DE VASSE ET DE CENTRAGÉ

h des à vidè dc bæ.l enrlâc
co'cem.nr l.ùon .n élat d origt. à l! déliûsæ dù
qu à l .ùon pùtcolier id.ndrré pù le N' de s{ri. .t l.

EDIflON T
REVIITON 9

de Erâviré .t lâ chùgê !til. indiqués sur là Fù!rc 6-5
Cêrtifiql d. Evigabitité. Cos chilfEs nc t.ppùqu.nl
}f d ima6culâtion ùdiqués.
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MANUELDEVOL
SECTION 6 PIPER AIRCRAFT COR?ORATION
VASSE ET CENTMCE AVION ARCHER II PA-2& I3I

ÀVION ÀRCHER I I  PA.:3 I3I

N. de sene de f ù,on __il:Iq

l "  a i -nauotauon F-GIVÀ

MASSE A VIDE DE BASE DE L'AVION

Bns dc lèv,êr
x en lmèE de = Moment

Eléne'ts b Éfér.nle

t rbt{stmtml.n. tb l .ks
Mis à vide standad. fiiliè}x 17

tk ûâs* à vide sandsrd oonprcnd le plein complel d huile ei 2,0 US sÀl (7,6 l) de crrburanl inut! J

CHARGE UTILE DE I,'AVION

r.;1;;;c Mas. à lidede b.* - c5âlÈeuo'e

catéeorie nomale 2s5s;b ftMj tb = e5r.b tù

( l l60kg) ks) = 432,a ks)

Catégoriè ùtiùtanè 2133|b - 160'.2 lb - 
513.3 lb

{97ols) kd = z!2,4 ks)

LA MASSE A VIDE DE BASE, L€M?IACEMENT DÙ CENTRE DE GRAVITE ET !A CHARCE
UTILE CI,DESSUS CONCERNENT I-'AVION EN ETAÎ D'ORIGINÊ A LA DELIVMNCE DLI CERTI.
FICAÎ DE NAVIGABILITE. SE REPORÎER AU DOSSIER AVION APPROPRIE LORSOUÊ DES MODI,
FICATIONS ONT ETE EFFECTUEES.

FICIIE DE DONNEES DE MASSE ET DE CENTRACE
Figure 6-5

EDIIION I
R.EVISION 6
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DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRÂCE
Fi€!rc 6-7
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MASSE ET CENTRACE

MANUEI DE VOL
PIIER AIRCRÀFÎ CORTORÂ-TION

ÀVION ARCIIER II PA.2& I3I

E
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oossIER DD MASSE Et DE cENIR^CE G!n.)
Fig@ 6-7 Gufte)
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E

z

E

(-J e?qruEqaù
(+) â?lnorv

d?dâù

DOSSIER DE MASSE ET DE CEMRAGE
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DOSSIER DE MISSE m DE CENTRAOE ($ir.l
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6.7 DETERMINATION OE LA MASSE ET DUCENTRÂCE POUR LE VOI

â) Aiouterh m$.de toùs les élénê.B À chatlcr à la mas. à vide de bæ.

b) Uiili&r lê (GrâphiqE dc chaeèmhr, (Figure 6-13) pôu déternind le nonêdt de to8 les
élérê.8 à ênbùquèr drs l .vion.

c) ajouiêr le ûoûènr d. rous l* alénents à chaBer ûonênîde mase à vid. de be,

d) Diviser le mn nr tolal pù la Basê tôtâlê alin de dét mincr l.nplaæm.nt dù MtE d.

e) En utilist ls chiliFs obtenù à lbpé.àtiô. .) er à lb!éralion d) (ci<lcsu), dét?lminer lth.
plàæû.!r dù pôint d'inteftction sur L gBphiqæ de (Mae ei ûbires de æntrÀge' (FtuÉ
615). Si le poinl æ trcuE à I intérisû du doûaine dc cmlrÊe.,lè ch48én nl !éprd ruxen-
genæs dc nN et de c4rràsê.

PIPER AIRCMFT COR'ORATTON SECTION 6
AVION ARCHER II PA.2&I8I MASSE ET CENTRAOE

72t,2 41,5 139125 I603,1

t54,2 30,5 315,3

I  t3, t 462,6

Cùbùrdt (43 USgl l .  I32l  m.nhum) :33,0 2,4t3 J t5, t

3!s!€$ (200 lb. 9l ks m'Rinum)' t42,4 3,627

Mase su l rirê de tratic (cêtégorie
normâlè : 2558 lb - I 160 l(!, citégori.
utilitde i 2l33lb -9?0ks, maxitud) :553,0 i160,2 2J4 009 )696,t

AlocatoD d. @bùùr pou ti nis
en ort., lê bulâs. ér L point nxe 2At3 3,3

Mase au déco âse (É-i€oric nomaL :
2550 lb - I I 57 k. €téÊôriê uùriaire :
21 30 lb - 966 ks. mnnun) 2550,0 |56,6 233 249

Ir mræ de BÉvité dd æt er.nlle de pbblêm. de chdsenent est à 9l ,5 in (2,324 n) cn aià. dê
la réléMce. Détclmin r æ point (91 ,5 in - 2,324 n) sù ls snphiqûè dô dM,s êt lmites dç 6tdsê). c!
point e tbuht à fôtêiêu du dômine dè mas et dè æntns., Ie ch.rE.nmr !épond âùx .xjrê.6 dê
ndeètdeæn@ge'

IL INCOMBE AU PITOTE ET AU PROPRIETAIRE DE L'AVION DE S'ÀSSURER QUE L'AVION EST
CORRECTEMENT CIIARCE.

.ûnietlon €tégonê ndrftâirê : ls bâgâe6 .t pàsâg.s eièE rc ont pæ .uroris&.
EXEMPLE DE IROIIIEME DE CHARCEMENT ICATECORIE NORMA'LEI

Fisùe 69
EDITION I R-4IPORî:VDnO66
REVISION 8 69



MANUEL DE VOI.
SECTION6 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
MASSE ETCENTRÀCE ÂVION ÀRCHERIIPA.)3.I3I

ks toiaui dôùenr sê ùoùver dms les linites de ma$e et d€ c.ntrâse âuloris,es. II i.combe au pio
pnétaùê dE l'avion et âu pilote de s sùæ! qùe I arion *t coftctênent charsé. Ir enùagc à lâ nds â
vide de base esr 

'oré 
!û lâ (Fiche dè donné6 de m$e et d. certrâ€.) (Frsur.6'5). Si l âvion a été modi

ûé,3e ieponer.u (Dosi.rde nN et de cenhse) ên ce qut conæme e En*ignemêû.

iutilistion catéso.iê utililâiÈ : lcs bâsas6 et pdsges tFle ne snt las aùtonses

fICIIE DE CTIARGEMINT. MASSE ET CENTRÂCE

610
EDITION I

30,5

3, l

Carbunnr (48 US sâl .  132 l  mânmum) 950 2,41l

Bàsàses l :00 lb.  e l  kg n, \ imùmri

Ma$e sur lair de tdnc (2553jb

Allocation de cârbusnt pôu la mjse
en rcùte. G roulaseet le pôint nxe 3 - 3.3

Total avton .h"rsé (srégône nomale
1550lb.l I t7 ks- carésone ulil'iaiie:
11301b -  966 kg. nlx imum)
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[a$r MÀxru!Ê r'É0 n lfi É' rr)

?0r n, rz,!r o) q3r ir l4lr? n)

|!!0---r,|5'n|

__E

' | l l rû9t9r$ht_l-l_l-r.l--.l-1.l--.l-1-l-.l-r+
r,ro 2,110 1200 2,r!a 1!00 1!!0 i

tE tEn 
^m|ÈiE 

0r u.EF€RÊr{cÉl

MASSE ET L]MITES DE CENIRÂGE

6.12
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCHER O PA-23.I3I

sEcTloN6

.g 6.9 TIODE D'EMPLOI DU CAI,CULÂTEUR DE MASSE EI DE CENIRAGE

ce câlcùlâieurÈ$ lourni pour pem.sre au pilore. rapid.nènt èt conmodénênt, de :
a) Déteminer 1â mâ$e torale et l'eûplaceûett dù cettre d€ 8!avité.
b) Décid.r commcnt il doit modinèrson chdgementd.on prnier cdldl d. chùsddi n esi p6à

I inté.ieur du donaine adnisibL.

fexpGition prclo4ée au sol.il peut enùainer 1â défôrûaiion ou lo nise hos d usage dù calculalat
pù la châleur, L acquisilion de calculâreùts dé ièmplâc.m.nt pcut aêffectuer âupês des leldêus et

L4 point (@s à vide de bâs êi c.nte de sFvité corspo.dml' p€ut êtÉ tné de Ia (Fiche d.
donnéês de m$e d d. c.ntra!, (Figw 65), du (Do$ie! de m6* et de centr.s!) (Fisure 6-7) ôu du

Lê crcul.teur pemet À l utilh.tèur d âdditionns saphiquenênt les n6*s ei 16 hon.nts corE!
pondrnts,LeÉsltrtdéI'luenèntation@delaréductiondel.ch.ta.ur.Johéfleaiséne.Lecalcu-
ldeu! ne pem.t pls de trlita lôs cô dds lesquels le fEt et .hùsé â d rull6 enplâmènts que lês sièges

Un mod. d'.mploj succiDct esl donné sur le cllolateû luirmênq Poù l'utilhd, pdtù d âbord 5u! l.
sriue lê poinr d!.rêÉêctiôn de la nâsê et de l émplacém.rr du cênift dê sravfté d. bâs.. ce point peut èùe
parlé d une fÀçon plus ou nd^ p.mlnente cù jl !e ylne4 pÀs jùsqu'à ce quê favion oit nodifié. Ensùn.,
placer $. ce point l'êrténité zém de l'une des fcnr6 de chdlmeÉ. A I'aid. d'ùn cEyon, tifi un @n h
long de lâ fhle jusqu â la mâsæ qui soB lMsportée à cet enpl.æn.nr. Puû, sur fe n:hné de ca rait,
pleer I exhénùé zéb dê lâ fê ê sutùtê èl tûer $ âutre trait æln:sntant k mssc qui seE ntuée À cêllê
*conde positio.. lr6que toutes les chdses onr été tFcées dE cêtte û&ièæ. l èrtémjré de Ia lisne s.g
m.nrée dét.mine la chatse tolale et l'erplacetunt du cente de cmvité de I'aùon au décol.8ê. Si æ pôirr
n est p6 à I intériëu. du dominè àdni$ibl., il Fra néce$àift dé rédune b calburant, les basases ou l.
nonbre dé p6ss6 stou de redùpofr lés b4.gés et les p6eses d. laçon qu. le point fnd sit à
ùnrénêlr dù dônainê de n*e .t d. centrrse.

I-3 comomtution du arbuûl n âffecle ps dc flçon signilicrtiÉ lènplacêneû do €ntre de srsvfté.

EDITION I
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EXEMPLE

Un exenpl. nonr.B comn.nt ulilôêi le caLulatsr de n6e el de ccDtEge.

Supp6ols unê nasê et ùn enplacm.nt de cqlre d. garité de b6e r6p€ctivenènt de 1300lb
(590 ks) à 35.00 in (2,159 n). On désn. tE sportcr un pilotè ct 3 pâsa8éÉ. Ddr hô@os p6mi 180 ct
?00 lb (82 et 9l ks) ocdpeiont les sièss lvet et ddr ê.&nls pcsù1 30 et 100 lb (36 Et 4s k3) ia$iércnt à
raEièr.. Deux valis, pesnt 25 lb (ll &g) êl 20 lb (9 ks) rcspectiremcnt,srcnt tanspùtéca dàns Ià soure
eièe. On déste ênbârqud 48 US 3'l (1321) d. cùb]lmt. Cé chdgenert esr- âIi érieur du dom.lre

.) Plrc6, sù l. srille du calolat{r, utr point .ùrespond.nt à l300lh (590kd êr à 35,00in
(2.159 û) pôù repiésêntd l'ivlon de bæ (Voir l. fiCur).

b) Frire glss?r L tEnspùent à fentes de lâçon quê le point s trouve soB le zérô de la fônte cqr.$
pondânt âux sié3É3 avânt.

c) Tirs ùn tæit en remontht dlns la fôltej$qu'à lap$itjoncoGpôndânr à 180 + 200I330 tb
(32 + 9l :173 kg) et nâlquer un poirt.

d) Côniinuêr à déplâcd lê r@p@nt et portef lês pôi s poùr tdn conptê de l. nae s rrouvmt
sr les sièges ârièF (80 + 100 lb - 36 + 45 ks), dÀtr l. 3onte à basas6 (45 lù - 20 ks) et dâ.s lês
réseroûs do oùburdt (288 lb - 131 kg).

e) Colme d peur lè voi. iur l. figuF, Lè point fiml indiqùo unô n6* totaL d.2193 lb (995 ks),
av* ù c.nûace à 89!44 in (2,272 m). Ce pôinr cst biên à fintéri€ùr du donairc de na$. èt de

Aù fuf et à nésurê dè l' consom.uon du cdbuE.t, lâ ûur et le ænlnse sc dépl.cent tè lông du
tldii coæspondanr u cùblmt er srenr à I jntérieur du don.i.e de 6ee er de cenuase pour l att..
ri!6.3ê.
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PIPER ÀIRCRAFT CORPORÂTION
AVION ARCHER II PA.23.I3I

sEcTloN6
MÀSSEETCENTRACE

6.II LISTE DES EQUIPEMENTS

On ùôuveÉ cidssous un. liste des équipêment susceptibles d'éft mon6s sur l'âvion modèI. PA-
l3.l3l. Cefte lhte * comp6e de ceur d.s élénens qui sonr utilisés pour li défidiôn dê laveFion dun
âvion loF de 1'établiseûenr de la mâse à vide de base âu ûoment de la dilivê.ce du Ceitili.rr de navr
sabilité. Seuls .eux des élémenh slândard qui loni desladmies d éléments *ùda!d et ceùx dont l'énuné-
ntiôn s* piescnte pâr Iaulolité de cêdifrcâtion sont pésnrés. L* élénents strâlé! pù ur (X' sonr
c.ux des éléûents qùi ont été nonrés sur I rvion dési$é ci de$ous à l. délivnnce du Certificât dê nrvisâ-

Lâ oùùélénenrestpécéd: dêldletre {4, , (8,  ou(c),hlèûre(a'stn iequel 'é lénênrestùn
éqùipêrenr prescrit qui doit èrre nonté à bord dê l'âvion !lr letire (B, sigline 'tue l élénent si un 6qui'
pemrnt pres.it qui doit êrE ûonté à bord de l avion à nôins d'èl!e renplæé par ùn équip.menl optionnel
équivâlent I la lett€ qC) signale un élén.nt oprionnêlqui renplace u. élémenr p6crit dÊ léquipement
stmdÀd, Là où félénent n'es précédé d'âu.une letre. cet élénent ncst prs u. équip.oent prescrit.

Sauf indicâtion co.ûaiE, la hâsê dc certilication de Iinstalllton des équipements énuméés dâns lÀ
p!é$ntô ltÈ est confome à la ..rtificarion de typê de l'avio.

PIPER AIRCRÂFT CORPORATION AVION ARCHER II PA.]3.I3I
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HéliQ SênsDict 768M8S5462,
sp&iôcati@ PiPer Ps500?742

345
(r5é49)

1,9
(0,862)
2,6
(t ,179)

3,3
(0,097)

(0,218)
- 0,3
(-0p08)

I3 l
( l ,sD

li3+,
c'o.otr
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MÀNUEL DE VOL
PIPER ÀIRCRAFT CORTOR/ITION
AVION ARCHER II PÀ.2&IAI
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b) Mor.ur.' âccêsouê5 moreur

615

t3

I5

Be de c.rtilralion :
@niûc.t dé ty!.286

B!æ d. c.niflcaôon :
céniarât dê tyF€ 8236

a. Lymi4 éfé@cô 75528
(AC rttéMco OÊ5 5?3?70)

b. Lycmi4 éférdcê tv.l3?43
{ChMpion CH-481 l0)
Bas de oonificanor :
c.nificat dê Iyp. E286

Ponpe nor.ur à cûbuet,
plû Ly coûing 1 3291 t 1 4JA2,

Pôdte-à crbllrut éLctriq!.

t285.0

ltt2e.2141
| , r ' .0

l r rz7Jse)
t_-
\t,491)

ii.zror

t2t
(552s)
t0,5
(4,163)

t ,1
(0J1r)

(0,8r6)

209
(0J3r)

20,9
(0,53r)

(0,902)

(0902)

t4,o
(0,3s6)

(0J56)

(o,922t

36,3
(0,935)

r*.,
|  5373
l(67,68)

[ , , , , ,

l?i,u

t74
(2,00)

(1,70)

(0,?l)

(0,76)

EDMON I
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2l

23

25

27

Syst h Cônponent! Corp.
référa.c. N' SP-2373-B3 où
A116 Aùæft Prodùcts Inc.

R.dia&u. dlNile, pld Piper | 3622
(Hdis réréftncè N" C€526250)où
(Nieûâ réréE.ce N" N.D.M. 20002A1

Lyconing Él:Ence ?621

Bâ* de c.nification :
cedi6c.t d. type E286

(0,181)

r9
(0,362)

(0,,108)

(3.r65)

0,572)

4t ,3
(1,049)

I4,5
{0J63)

25
(0,23)

78
(0,90)

(0.3r)

261
(3,00)

Mo&ur { accê*oires ûôtur GuiÈl

.CdprÈ dùs l! n6* du nor.ùi

EDNrcN I
REVISTON 9
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37

D.ux .n*nbl.s r@e ûincipâL,

.. Oddùd AncÉft Product!

fÈln éféEne 3(}55
Bae d€ c.nilic.tid :

b. Dcùr pneu@tiqud d. rcu.
princip.le de 6.00.6 à 4 plit
.@ chnbftr À àtr ordinaircs
Be d. c.nif$ado. :
TSOC62

Oevôlrnd AncÉfi ProdE$

(Doirs lê t@b@r de rÉin)

TSOC26o
Mæaùby lndultd.l corp.

TSOC26b
Un pn ùmtiqn dc tuE.vùt

ârec chdbE à àir ordinaiF

TSO C62

32,3
(r4é5r)

(rts0)

(2t95)

(3,356)

{2,144)

31,0
(0,?87)

31,0
(0,?37)

31,0
(0,737)

133
( r ,53)

t71
o,96)

(3,03)

EDMON I
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c) Tr.i. dàftense3ê er iftins (sft.)

6-la
EDITION I

(kE)

39 Maitre{ylinù. d. lrcin À nàin,

CleÈlùd AinEfi Itoduca

Cylinùs dê fFir! à pédàle3

a. Clæ.Lrd AircÊfi Produch

b. CsKenyon hltrundts

i3212)

(0,313)

(0,181)

(r,54?)

53,0
(rJ46)
53,0
(1,346)

31
(0j2)

31
(0,43)
2l
(0,24)
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nÂIlORT : Vl1O86
619

(RBM Cô.tro! rtfé@nc. lf llllll)

Avdriss?r dè décrhr8.,

avenrsù. sororê de décûchatei

(0308)

2t ,9

IP

t0,221)

o,2
{0,09t)

0,2
{0,09t)

51,9
( r ,318)

I63p
(4,267)

o,163)

55,4

80,2
(1,437)

(42,39)

(0,53)

2a
(0,32)
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7l

73

s?écinc.tion Pip6 PS50049-30S

TSOC2b

s!écifrâtion rip.r PS50008-2 où -3

TSOCl0b

Bloc d'indicateub moteùr (s5uche),

Blæ dhdicatos nor.ur (drcit),

0,6
(o,272)

l . l
(0,499)

(0,.o8)

(0,3 t8)

0,3
(0,363)

0,3
(0,363)

6r,8
(r,s70)

(1,54?)

( r ,521)

6r,2
(1J54)

(r ,58s)

o,s85)

(0,7?)

(0,62)

(0J9)

50
(0,53)

50
(0,58)

I|APPORT : VBIO36 EDITION I
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85

81

39

Ceinr@s (2) d. sièg!.8n.,
spécifi câlio, Pipêr PS500394-24
An?n6 Sâfety Eqpt. Co.p.500576

1SOC22f

CeinlEs (2) de 3iège ùièæ.
spécifi câtion Pipèr PS500394-3
Amelicù S.f.ty Eqpr. Coip.449968

TSOC22f

1,3
(0,3t6)

t ,6

I5,5
(7,03rJ

(7,031)

16,577)

(2,134)

123,0
(3,t24)

(?,134)

(2,134)

I23,0
{3,124)

l5 l
(1.74)

(2,27)

1302
u5,00)

)302
(15,00)

(20,5s)
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t0 l

(sÈsd let Fulcnen9

Prcilic S.iertiûc réf éEnæ
N I 10?44?-13, noiÊ

Anèrice S.fêiy E$,1. Corp.
50t33540?
Davis A.ft. Prod. Inc.
IDC-?2?5-16.4 (NoiE)

plâbs Pipù 6C3044 .t 66805{

(0,635)

t ,3
(0,590i

I ,3
(0,590)

123,0
(3, \24)

l l9,5
(3,035)

119,5
(3,035)

142,3
\3,627)

(3.962)

(20,55)

(1,93)

l3 l
(r.5 r)

186
12,r4J

20?
(2,34)

642 EDIIION I
RE\4SION 4
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i) lr.in d'atftFûesF et fFô,
(équipenênhopriorn ls)

125

t21 Crénasos do Fù.s prhciprlês,

(r,124)

('t,7t1)
u3,6
(2,885)

r38
(r,59)

l93l
{22,25)

I

EDINON I
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135

139

l4t

143

Ecldr.æ dù rabl.d de bùd,

Clines | 5-0033-? ou Whele n A300"lVl 4

Feux d. navieaùô. (dê rotuE)
Crines Dodèle A 1235 (rese

Feùx d. navig.non (dc voilùæ)

(2)

(0,136)

i0,045)

(0,r36)

{o,221)

(0,131)

5.8
(2,63r)

62.4 |  19
0,595) | (0.22)

I
(2,515) 

l 
(o,r)

99.0 | 30
(2,515) | (0,34)

r3.r  I t
(0,333) | (0.08)

(1,703)

(4.0r t) ( r0,55)

t Equipementsélecrliqu.s
(équipeme!ts optiodnek)

ED'ITON I
REVISION 4

l l
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157

Feux d. nMg.rion (de voiluE)

Feùx do naùs.tion (dê voilùE)

(2)

l2)

F.u dc n.vigâtion (de qæu.) { I )
Grim6 modéle 2064 (bla.c)

plâo Piler 63892 o! 635 l3

cetrincâl d. typ. sùppléné.t.i€

5,3
(2,63r)

(o,227)

(0,09r)

1.5

(2J85)

(0,13r)

t t7,9
(4,01t)

106.6 | 53
(2,703i I (0,61)

28ro | ,u
(7,r37) l (0,65)

(6,690)

151,9

t00,0
(2,5.r0)

(10,3?l

j) Equipenenrélccrriquês
taquDenens opriôndels) Guire)

R-AIPORT : VB-I086 EDITION I
REVISION I
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( équipe mena o pionn.ls) Gun. )

RAIIORI : VBNO86
627

Coûpenetou de prototrdeur Pipêr.

Crblê d'âlin.nr.tion eriériew,

UnireMl éféEncE 200462

(2,r32)

(2,9.1{l)

2,7
(1,225)

12,037)

0,2

ar de non€nt.ntse t.équ'pm.nt srudùd etllquËem-;i
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i:l
l'"1

.t

E.snblè circuir dê dépEsston
à. Av.. Ponpe Airbome

b. AvecpompcEdcAiÉ

pld Pip?r 99002.2, .3, 4 ou -3

plân Pipè! 99003-2, '3..4 ôu ,7

spécificrtio. Piper P550049-307

TSOCzb

TSOCI0b,C33

(2,041)

(2.223)

2,2

(0,408)

39,1
(2,03)
t92
(2.1.1J

l3 l
( r .51)

(1,5r6)

(r ,532) (0,63)

EDITION

de nonc.t hùe I'équipênù1 sîddard ?t l'éqripemdr oDtiomd.
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k) Insrum.nls
(équipêmenc ôptionn.ls) GriÈ)

EDITION I
REIîSTON 1

RAIPORT . VBnO86
629

t9 l

195

20l

TSO C83

pbn Pipe! 99010-2, 4 ou -5

TSOC3b

Indicateu! de tenpéE$E dès

Tot listeur dhclEs nor.ur,

(03541

(0,18r)

2,6
(r,r19)

(0,318)

{0,136)

(1,303)

6r,0
(1,549) (0,23)

{r ,516)

(rJ54)

r55
(1,?9i

(0,45)

I3
(0,2t)
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203

205

Mont è nùhérique d. volârt,

Indic.têu.de températuE exréricuE,

(0, t3t)

0,3
(0,r36)

4,2
(0,09r)

62,4
(1,535)

( l ,326)

(0,29)

22
(0,25)

t5
(0,17)

(éqlipenents option.ers) Gujr.)

l) Pilor.s rut@âtiqùes
(équipementr optidnê|,

2t7

supplémenr. jE sa3066slv.D

a. Coulleur VOR 4fér.nce 1C333,

supplénent ire sa3065sw.D

(2,540)

1,0

\2,33?t

(1,971)

(l,506)

(5,92)

(8,58)

(0,68)

. EDITION I
R!r4SION 3
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l) Piloresâutonatiquca

(éqùipe ûên ts ô ptjonncls ) Guite )

n) Equipemenls EdioélocÈiqu.s
(équip.Dènts optiûnd,

EDlltoN I
R.EltsloN I

2t9 Pilotê âurômâtqu. C.ntùry 2l

supplénènraiF sa335 zsw
t2,a

(r ,?53)
823

227

229 En$nble,le FdionâvisÂtid/
conftunietion B.fttix CN 2013-l
B.s de cenitcâdon : Tso c34c,
C35d, C36c, C37b, C38b. C40à

rp

i3302)

( l ,637)

i1,560) (s.3 r)
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ô) EcdpementradioéLcttiques
(é quj p.m.nts o pri ônnêl! ) cùite)

l3 l

233

:19

Enenbl. d. Édioûvie.rion/
cô@u.ierion Bêrdir cN 2013-2
av.c n Èpteur dàlign.û.nl

Bâs dé enifietton : TSO C34c,
c35d, C36c, C3?b, C33b. C.lO.

Eremble d. Edjomruatiôn/
comu.iation Bendix CN 20134
rrcc ntccptêur d arisnehent de

'lsccnl. c! écêptêùr dê bâ1ie

Râdiocomp.s Bcndix ADI 2070

T!àftpondeû Bêndix TR2060

Ensnble de Bdioroviælion/
comuic.tô. Bêndix CN 201 I double

TSO C34c.C35d, C37b, C40i

Iidiatôur Bendix IN 20148

3,2
(3,719)

I ij,sser

|  . , '

l(2.i22)
12,3'( l .270)

t63
{?,620)

t9
(0,862)

(1.724J

(1560)

(r ,560)

12,667J

(1.61J)

522
(6,02)

\1,76)

t7a
i2.0s)

l l22
(12,93)

t2l
(1,39)

<2J3)

66,3

(1,6r0)

{r ,6r0)

Rr{PPORT . VB-1086 EDtIION
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m) Equipemen6 ndioélectnques
(é quip.fr.n ts o ptionnels ) Guite )

EDTTION I
REVISION I

RATPoRT rvD-1086
. 6.29d

)43
dist.n.ê Bê.dix DME 2030

Enc!tdÈécepreur de Édio-

Collins l,HF-250 où VHF-25 I

Réepteur dê ndiônâvisatiôn
Colins VIR-350 ou \aIR-35 l

( r ,814)
3,1
t3,674)

lt,169)

(3,533)

1,0

2p

t35.0

( r ,458)

(1.453)

( r ,529)

(1,529)

(21,95)

223
17.62\

(s.r)

(2,58)

(5,22)

t20
(r .39)
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m) Equipcments Édiôéleclrhues
(équipements oprionnsls) Gune)

251

259

Réæprêur d'a!e'n.nl dE dêsenlé

Equipemenl calculâtêur d.

Réept û dê râdidonp3s Collins

t ,3

2.0
(0,90?)

3,0

2.1
(0,9t3)

(1.s29)

131,3
{4,6r8)

\2,662)

73

(16,12)

124
0,43)

EDITION
REYISION
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nJ E quip.me nc EdioéL clrlq ues
(équipeûents optiod.ek) Guft é)

'Arldn. êr câbh compris d.n L nâ$ê.
"Ant.nn. coûp.ise das la Æ.
EDITION I
REVf,SION 

'

RAPFORT : VE.I0E6

261

.26.]

265

267

Imspondêur CôIift TDR-950

Réæpteù. de adioûYisltion
Kjry KN 53

Récêptêu. de Fdionavisarion
Kns KN 53 arec éceptêu

(1,497)

0,2?0)

(r .270)

6,2
(2,3t2)

110,0
\2.794)

629
(1J98)

(1,621)

63,8
(r ,6211
63,8
(1,62t )

363
(4.r8)

t76
(?,03)

{2,06)

193
(1,23)
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n) E,tuipem.nr iadioélectnques
(équipefr ents optionnek) Gunel

EDTTION I
REVISION 

'

263 Ensoble vHF de ndionâvisation/
conmùric.rio. Kins Kx 155

a, A€c .nplifiateùr d tcou.ê

b. Aec éc?pt ur d alieren.nt

c. Ss.éepteùrdàlisnenenr

TSO C37b, C33b, C40à, C36â

Enænble VHF dc sdjonâvisâtotv
@mnùiÉtion Kins KX 165

a, Awc réeptoùr d ali!.enêrt

269

I u. sns**pt * a,rign..*t

I Ba* deenificonon

I 
Tso c37b. C38b. c40r.c36r

270 ) EnsnbLe vHF de Édiônàns,hon/

| 
(ommunicdion tuc xx l70 r I

I 
a Emereù'éc?D'.ur iimerê

b, Eôê,newéæpt u doubte

5.0
Q.,26a)

12t04)

\2,171)

(2.535)

5,1
(2.3r3)

?,5
(3,4O2)
15,0

53,1
\t 416)

53,1

53,1

(3,35)

(3.5t)

(3,21)

58,0
(t ,473)

53,t

331
(3,31)

(3,41)

56,6
( l333)

( rJ33)

425
(4,89)

(9,73)
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271 EnÉnble lrHF Kirg KX ?5 ( J

b. Conv.rtisFu!VOR/LOC

c. Récepteûd'alisr.nmtdê
des.nte King KN 75

d. Indicâteû VOFJI LS

TSOC36c, C37b, C38b, C4Oa

Ensnble VHF (ins KX I 75 (

a. EûetteùÉécepteur(2èno
b, ConvenisseurVOR/LOC

TSOC36c, C37b, C33b, C40!

1,3

t ,1
(0,7?!)

(3,901)
t .3
(0,s90)

\4,726)

133.6

(4,681)

(r ,537)

532
(6.r3)
239
(2.7s)

(r .19)

133,6

(1,537)

239
(2.75)

(1.r2)

n) Equ ipene n ls radioélec t iqu.s
(équipements optionnek) (suile)

EDTIION 1



MANUEI DE VOL
PIPER AIRCRÀFT CORPORATION
AVION ARCI'ER II PA.23.I3I

SECTION 6
MASSE ET CENTRÀGE

E) Equip.frents râdioélectriques
(équipeNnG oprionnels) Guitê)

EDITION I
REV|S|ON 5 6.33

Enetteur{éæprêùr King KY I 968
avec âdplificateur de pui$ane RB l2t

Emeneu{écepteur Kng KY-l 97

TSOC37b,C33b

Indicâteu! VOR/LOC King (l 202

Indicrleur VOR/LOC Krng Kl106

:73 
| 

Indicâreur voR/LOC Kins Kr 203

] 
â. simeh

I b Doùtte
I Ba\ede (d,icà!ôn
I TSOCl4c C3èc c40r

(2,535)

(5.r7!)

(r905)

(3,310)

1,3
{0.590)

I .3

1,0

2.0

(1,956)

(r ,9s6)

53,7
û,49t )

60.9

(1,54?)

59.9
(1,521)

3?8
(10,t  t )

12,34J

(0.91)

(0,69)

(1,33)
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AVION ARCHER II PA 2&13I

ldicateur VOR/M King KI209

di*ine {DME) Kils KN 62a

Kne KR 85

â. Anplificateurdiécoùt.

Radiorchpd Kins KR-35 rvec antenne
cadE êi de Iever dc dôuie KA42B

â. Amplilioreurdécoùtê

Rldiocô0p6 King (R 86

c. ahpliliateùrdlcoure

1,2

(3,901)
0,3
(o,363)

(0,363)

0,3
(0,363)

( r .52r)

s8J

35.2

5t.0
0.295)

35.2

( l ,295)

(2.327)
l0?,0
\2,1t8)
51,0
i r ,29s)

72
(0,33)

193

1038
( l1.96)

n) EqùipÈmris ndioÉle.rnques
(équipetrren$ oprionnel!r Guiiet

EDTTION
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AVION ARCHER II PA.?8,I3I MASSEÈTCENTRACE

m) Equipen'!isrddioÉlednques
(équrp.rr.nrj optionnek) Gujt.)

ianiennê et câble c@pris dàns la mâss.

EDITION I
REVISION 5

RâPmRT : VB.IO86
6-35

139

291

r9l

c amlrificateurd,Écoùto

Réepleu/indicaleù de rÀdio'

b. Arec anterne KA 44 Ginplel

c. Awc Àntenne KA 448 Gimple)

d. Amplilicateu d éaùre

Tableûu d'écoltê Kins KMA 20

Tâblêau decomn.rd. d écout.

(4.308)
0,3

(r .270)

(1,633)
0.3

( r .678)

t ,7

12,321)

(2.1te)

(r .29t)

59.0

(3,325)
51,0
(1,295)

?0,8
( r .793)

(r ,6s9)

(3O2)

236
(2,72)

(3,02)

I l l
( t ,23)



secrroN 6 nren ernc*n#tàHËài.rErvr8i
MASSE ETCENTRACE AVrcN ÀRCHER II PÀ.23.I3I

n) Eqripen.nGBdioéle.tricues
1équrpènktrs oprionnelsr crrer

Arrenneer(àblêae æ.eoreu' de b"tbe compli! drj( tà Ilæ

EDITION I
REVISION 5

Trnspondeur King KT 76 ( )/?3(

Enérteur ré.eptcur VHF de
radioconnunication NNo I20

Réceptêur vHF dè radionlvisâùô.

Récepleùr rrHF dê ladidavieation

ISO C35d. C36c. C40c. C66â

(r .9s0)

c. l??)
3,6
(3.901)

3.1

(2,812)

(2,313)

(3.90r)

58,1

t62,6

(1,458)

(2,525)

(2.106)

130
(:.08)

(3.15)

713
(3,22)
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n) Equipenrensrldioé1êclnques
léqù'p.nrnt ôpriônnehl | 5ùitê)

.Ant nre et càble de réceprû! de bllis conpnsdans Iû msê.

EDtlloN i
REVISION 5

RAPPORT : W1086
6-37

3l

Réepeur VHI dè radidûvigari o.

TSOC34c. C35d. C36., C40c. C66a

Récept ur VHF de rdionÀvis.tion

TSO C35d, C36c, C40â. C66a

IndicâÈurVOR/ILS NeEo lD 124

TSO C34c.C35d. C36c. C40c

i3,3
(3.992J

(?.3t?)

l .?

(1,502)

(?.033)

(1,96t )

0.537)

(3,34)

84t

73



MANUEL DE VOL
SECIION 6 PIPER AIRCRAFI CO RPORÂTION
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Jl l

321

Ememble aligrement de de$ente

Tâbleau iélecieù! d'écoùtê Naco CP 135

Tableâu dl.ct ur d écoui. N.rco CP-I35M

Equipement mesuÉu! de dirtance

Equipêmeri neoEur de disrânce
Nâlco DME-195, é€ptêuret indicatêur

RadiocompasNæô ADF-14l

(3.3t0)

2,2

(r ,678)

(2,722)

(3,1t9)

(3_912)
220.O
(s.s88)

55,0

(2.903)

( lJ47)

t54,5
<3,921)

(2,3r6)

(2,733)

t848
(21,29)

t2 l

423

2039

1926
(22,19)

fr ) Equ,pè ènts1d,ôélecoi'tues
(équipei'ènG op.ionnels) (suùe)

'anrenne et câbl? doublès conpris dtu la nas.
'rantenne .t câùlê coftpris dds la nasc.

EDITION I



PIFER AIRCRATT CORIORATION
avroN aRcHER II PA-23-r 8 r u^..r .t .T*tilIàÉ

n) Ecuip.n.dsrudioélècrrcu*
réqtr'p.trktrr, oprionnels) rsuitel

icable coarial a.tern.-éc.ptcur dè bâlnê cônprjs dons la nl$e.riAntênre et cdblc conpris da's lana$..
EDTTION I
REVIS|ON5

RAPPORT : vB-1066
6-39

3:1

J:9

Trdspondeù! Nrco aT-I50

a. AlticodeurNdcôAR-500

TSOC38

a. de È c.p tiôn .âdi onavisadon
VRP,3TOUAVI:PPR

b. 
'le 

adÉcommunic.tion VHF

c. de.adiocoûmunicrlionVHË

dê.adiocoûp6 s1D,99341
e. de lever de doute de radio-

conpâs 79l60 roùs tèrps

Ànènne de récell.ur de bdise

King KÀ'13, ou Ndo VMA-15.

anrsnne dê (jcepleu! dc balnê

N.

N"

(1,36t)

(0,635)
1.5

(0,r81)
0,5
(0.227)

*1,2

51,3

( 1,303)

195,7

(3.665)

(3.310)

l?5,0

(r .93)

52

(3.16)
202
(2.33)

(0,35)

210
t2.42J
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330

335

a. Antenneetcablecoanâl

b. Elas€È et ftou d'âccès

Cdqùe d écoul€ .t microphon. à
suppdt nelible, plan Piper 3792 l -2

3.5
û.538)

(0.2?7)

(0,136)

(0,2?2)

10.r36)

10,221)

436.2

c.5t5)

321

3

(0.1t)
42

(0 l t l

{r . t5)

n) Equip.mrn!: radiælecr,qùès
(dql'rpeni:nts ôptionn.h) tsuite)

RAPPORT : \ts.IOA5 ÊDITION I
640 . REVTSION 5
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ÀVION ARCTIER II PÀ.23.I4I MÂSSE ETCENÎRACE

(équipqùrn6 oprionnets)

EDITION I
REV|S|ON5

RAPPORT : vB.l085

Finilion aù chlomat. de zin.,

soutnânte de venrilation âu sol,

I.ionorisû tio n ren fo rcée de ca bine,

(2.268)

63.3
130,980)

(?,585)

l3, l
(3,210)

t58,0
(4,013)

(?,63t)

(3,782)

(4,280)

(3,962)

36.8
(2,105)

(31.5t)

(9.78)

:391

l3 l
{3,:3)

l57l
(  t3,10)
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421

423

sièse avalt éclâble (gauche),
plân Piper 795914/7959t,1

siése avanl réelable (drotl).
pLn Pipêr 7959ll/79591,3

Cêinures â è@uleur à inenie
(âûièE)(2),0,31b(0J63ks)
chaque, Pipêr PS500394-14
Pacilic S.ientôc I 1073 19{l
Amèri@ Salety €qpr. Co!p.

Brêrelles à cmùl.ur à inenie

Pæifi c SciMtitc I 107447-1 3

(0.998)

2,2
(0993)

(2300)

t32.1
(3,355)

140,3
(3,564)

(3,035)

(6, t4)

(6.r7)

203
(230)

(3,35)

(Équipenkn6 oprionnels) Gùne)

EDITION
RTVISION

momenrenrF téqu,pêlenr iondùd d j equrpmoiotiiiiiê.



PIPER AIRCRAFI COR?ORÂTION SECIION 6
AVION ARCHERIIPA-28.I8I MASSE ETCENTRAGE

(équipenrànrs optionneh) Gù el

'Différence de mâsF et de nonent fltre l'!équipemenr sled4rd èt l'éqljpmèrt oprjonnel,

EDITION I MPPORT : vB-1036
643

433

Amèncû Safély Eq!t. Cor!.
50t335403

BEtelles À enbu!êu â irênie

Plcifi c S.iendlc I l0?447.01

Enserble rideâu er ilinsle,

1,3
(0,590)

0,2
(0,091)

(1,90s)

(1,7tr)

(1,270)

(3.564)

(3,564)

I09.5
(2,731)

t24,0
(3, t50)

t0t .9
( t ,533)

l0t ,9
(2,533)

( t ,73)

132
(2,10)

l l
(0.25)

1732

(3,29)
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G€vinûHAl0l44l

IOTAL DES EQI.]IPEMENTS OPTIONNELS

(2,08?)

(2,540)

(1.803)

(147 r  )

{2,390)

321

(0,11)

(éqùiped.nrs optionnels) Guiie)

iDitférencé de n6s er 3ê non.nt énùe féquipeneni 3tandùd ê1 féquù..;;;;;;

EDTTION I
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PIPEÂ, AIRCRÂFT COR'ORAITON
ÂVION ÂRCHER II PA.2&I3t

SECTION 7
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

SECTION 7

DESCRIPIION ET FONCIIONNEMEM
DE TA!1ON ET DE SES INSTALLÂTIONS

.,L À(h.Jtr PAt&l8t.n un âvid ûdonoidrnonopt.n. à iit.be, d.coBtructj4s.ûrfrtrr
méruquq n pæ.d.ur haMsd.nt oflibt quhi pLc, un qprcûé d. chrB m6. d.2oo tb (c. rs,ê. u mo|.xrd. I30 hp (132 ch)

7,3 CELLTJLE

b cdlù16 d. b@. à ltxæpùon du bdri nor{r.n tob. dià@r, dérjMb.ld, Erir dàrterisq. d
æi.r .t d! divæ. â!tse zd.s .D rcj.r, 4r 

'É'li!éô 
s àltâs. d duminjù. k! .xbémré! û* su;on;d ù.!. r. crpobgê. llnp.nmlÊ) sont { rbE d. ?tft ôu er aas thmoptsqqw. tlsûaoutF!erc.

4r4u.(ûr ùrêErkr d.n( t6 c
iûpoéé pa c6 nedG.

_ L'rl? d. fom. Éru{rùé. conpæ uno sÈd rérodyMque NAaÀôJ__4t5 â éoùlFmenr

qui .51 sôld.irs de L sxuctue dù tuslré .t qui raâlis .n raft 6 ld!a", 
_p,i,,"ipa 

a,u *u rÀi ir"
@cordemrDù d. cbiqu. côré du tus.trsÊ. Il o,jsre édoerl dd redm;*ùi d miÉ .u ru@u d;
rongedn ùiaR . t du ron$rcn .uxiti.iF .Et.

7.5 MOîÉIJR ET EELICE

L Arhd lI .rr popu!é paru rotdrâ qu h cylirdûs oppo.!! à pLi. à dtEh.m.dt diÊct, d,uncpu@c. nominsr. dê r30hp{l32ch)à 2?00 ts/Dr. It.!!éqùila dtD damûtur, dt àlÈmr4r 14
rclh 60 epèrs, d\rn âtlm.!. blirdé, dt.c pris d. mouvhùt .tê p6pe à ûd., àtne ponp. À cùù!.
mt .t d\rn liltr À .n dbdûision s d. tyT. àurùotitL.

, L. ryn.m. d écbrDpdor.d dtièrnêlréc!$rnrodinorydtblêer@mpæùd@bk d.ncÉuÀ.
lnr hveloppê de ÉchùlïàA.. dBposé. eiour dè5 titencrflr. æm.t d rsÉr i chruff.ae d. L c.oin .r

L1|,ice à ps fr. .n édié.6 rltù!. fdSé d'uê &uL piace

EDIIION I
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MÀNUEL DE VOL
PIPER AIRCR.AFT CORTORATION
AVION ARCHER N PA.2&I8I

7.7 TRÀN D'ATTÉRRISSAGE

ks trois trains d'ait.risesc ulilisnr dês roù.s Cl.vsldd de 6.00 r 6, lêr rùes du train principâl
(Fisure 7-l) éidr équip,É.s de fÉins à Îfbdr el d'ens.mbls fr.i. hydrâùliq!ê mônôdisque Owelaid
ks tois rôùes ltilisnl dcs pn.us de 6.00 x 6 typ.III à qùalr. plsâvèc chmbE à air.

sEcTloN 7
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Un dispGitil â Eson 6t inorpoé à ltnembl. tub. de losion dôs pédtlcs d. !âlon.ièt pour asÉr
ll eopensriô' dô direction, sur L nécdisê d o.iêrt.rion du lr.in .rùt, u. boit. à Essi 

'tduit 
l.s

.fforts d ori.nraùon .i ânodil Ls ch6 et les àtoùDr .ù cou6 du rculâs. àu sL l, ttdt aYût é5t ôrien.
r.bt sr un dc d. 3cf d. pân êr d'â!ll d.Idc À I aide d.s pédre d. prloùiêr.t d.3 fEinr sur lcs
avions noureâu nodèlé, h boir. à Esôn du né6in? d'ori.ntatj@ du thin â61 è!r spptiné..1 lè
tlain ?st oli.ntrbl. $r un æ d. 20" de pd ei d'auhô dô I'rxe. k lt.it ihl compEnd ég4enent

Irs rois j.nb?s de taiD soni d! typ. oléopn.umrtiqu., Àv.c une lonaEur appæfte ndnale de
3,25 in (8 2,6 m) poùr l. tFin aroi .t de 4,50 i. ( I 14,3 sn) pour l. trair pdncipal

lÉ cùcùn de fr.ims. srmdlrd * corp6e d. ddblès pédalès d. lr.im nxé.s 3u! lcs péd.16 d.
palonnièr .r d\rn levier dê lEin à nâin àv€ maitæ+yundÉ silùés d.ssus rt ddrièÈ à 34che de lâ pdriê
..nùrte du tablêâu de bo.d jnfén?ur. Chaqù. pédâlê d. frêin êr lê lêvid dc fÉi. à nâid posèd.nt l.us
prôpEs cyli.dÉs de fEins, mais utilisnt un n;$floir .onhun. Lè résèFoir hydraùlique du cilcuit de
GêinaE.nnontésr lafaceavùldel .c lononpæ'foàlap.r t i?$pérÈùEsaùche.Lefei .dêpârking
.s i.comoré au nai1re.vùndÉ èt on Ie s.re e! Bnênânt lê lêvi.r dê fÉin e' ùièrê, cn ippuyant sui L
boùto. mo'ré s' lè côté sruche de la poiSné. .r .n ElÂchànt lc Lvi.t de frein. Pour dc*.Ér lê frein de
pâlking, riEr le l.ùcr de lEin vd l'ârià. d. nanièF â libae! l. cljquet et lai$! la poig!é. s. r.bânr.
kd l'avùr (Sc i.poner À h Fig!É 7-5).
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PIJPIIRE DES COMM ANDI.S DE VOI

7.9 COMMAIIDES DE VOL

. Ds com.nd.r dô vd ddbt6 sont nùréêr ù équip.D.rt rtàded, un sFtèmô à c{b1.5 érùt
utjlùé pour EUer l.s .ffirdè er souvm.r. L.édptuâeÊ hri.onLt 6t du iip. momû|( .ntièÈ.
htrt mobil. ; il eri équipé d\tr vot.t cd!€tultû nonré sr L bûd d. tuit p€ni.tter d. ié<tljE ls
.ffdts sr 16 cmn..d6, Le vol.r conpdsteû ê!r nb@vré à pddr dllD vol.fu de comnrnd. sft; ;r
L plrnchôr enb. lé si4d âet (Fitu. ?-3).

Ûn dslarô ds cmpæsr.u d. diÉcdm .et norté û l. côié dreir d! pupû., s@ tc bloc nderr6,
.t pêm.t d'cf,.crùer en vol t! cdp.nitio. 6 di@rid à t d.nud. (s. E9oit r À h FisjE ?.5).

IA vol.ts sonr à cmmed. |mueuê .. 
'L 

mt Rpp.tés pù u Érsfl eD porno, emrré{ un
vdou4r a æ.oM.ût d.dpora d.D! l1 tinoturio d. 6mDhd. muÀenr l. votd oumd il.* dpoition .Fnté, d. fo4on qul! puis 6@ utùré cmô n*h.Di.d du côta d,or. L. voi.t tu ,oùruiflppôrtà ùn. chùt.. qu{d en udisé.m. n!Éhepi.d, qu. !.it . à f@d d pqinon ,mùÉ". Lr

poritiôft dcsortie : I0,25.t40d.srat
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DESCRIIION ET f ONCTIONNEMEI,IIT

7.II COMMANDES MOTEUR

ls connsrdès noÈur s coûpo$nl dùn. marelt d. conndde dês
commûnd. de mélange. ces conn..d.s snt sù!é6 srle bloc nan rt.s. siùé
neure êr âù cên@ du tabk d. bold (FiguÈ 7-5), où ellês sônt à l. !oné. du
cooûandes ulili*rt ds câbles de com.nd. $hés d. téfloh rfir dê éd!û.le

gaz et d unÉ ne.xe de
luimèû. à lâ pdiie infé-
pilot .tduæpilorc.Cês
kotterônr êr lô $ieease.

lj mânetr. d.s sr2 $l uriùré. pdr régl.r l. ré8in. du noreu, Lr id.rt. d. .o6nândè dè délâ.gÉ
esl urilisée pour r*ler lô d@9. d. l ât p$ npDort au .aùurût. Lbrrét du motor s'obliat en phqet
lâ m.n?lt. d. @onandè dê ûél.ngè .n pditid pl.in p,ùu.. Pour lé infoloatiqs r.lâtircs à la procéduE
d'lppâùwiseneni, vôi' Ie paEgraphe 4.2'7 du pé*nt nanu.l.

I: mn.ltè dc eFoge situéc $r lô côié drôit du bloc nancrt s p?met d accroitse où dc dininu.!
le sd.s. qui rointtent les cdûândès dès gù .t d? néldg. d biên d. bloqù6 c6 .mnsd.s dans

La man.tt. d. connode du réchaùffage dè cûbùât rr sê rove su.le rabl.!! de bo!d, à doil.
du bloc nd.rt.' Lâ com.nde compone d.ux polttons Epélacs (ON, ((MARCHE,) (positio. bâso
et (OFF, (i{ARRET,) (Fo$tÉn hâute).

7,I3 CIRCUTT CÂRBURÂNT

L. .&buÉnr es ndké dm d.ux éedds de 25 Us sal (94,5 li (24 Us s.l - 91 I utilnâbkt qui
snt fixés flr la sroctoÉ dù bord dàltaqu. de chaqu. ail. pâr vh èt plâqùêrs à écbù ch4ue éeFoir
.st do!é dln indicàt ur de col d. Enplisage qùi faciliie l'&aluarion du crbutut reltùt dùs les Éser-
rctslodqu'ils n. snt ps pl?i$ A la b6e de I indicareur,la capacité uljliebl..n d. I7 US gal (641).

t! dl..t ur d. résron de carbùrùt (Figlrê 7-7) êsr snué $r le pann.au lataral sÂuch. m avet
du sièse du pilote. Il fâùr lppuyer sur l. pouso4 s Irouvdt sr le câch. dù e:lect.u4 cr le hoint.nit
ènfon.é rout .n ânenml la nanette sur la pdition @FFr ((ARRET)). L. poùsoù s ltbêt altonal!
quênertroÉqr.l on r.nènê la nd.tlè d porition (oN, ((MAÂCHE'),

Un? ponpe à carburani éLctiqu. aùditiÉ êi préw. en cas d. déf.illdæ dè lâ ponp. notdi à
carbumni k pompe él&ttqu. doit ète er (oN, ((MARCHED) pour tous ls décollrg.s.i âtl.dissæs
el losqù. I on chang! d. É*mir. L nib.tupÈu dè h p@pe à cllbùret .st itué sr Ie t0bl.aù d intets
rupr.uR quj se rrcur. âunesr du bloc ûân.ttés,

EDlltON I
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SEIECTETJR DE CARBIJRANT

ks puig.s du cûcuit tburar doiftni èrrê owdtès tous 16 joa âvdt lê pÉtiêr vd an! de vérifict
I'abdenæ d'eaù et d? sédinefts !r la confomité dr dbutui Chaque Éæruir conpon ùD. purs. indi-
ridrelle située âu fo.d dds lô coin mièE int mc.

L fdre à cûlbunDl, $tùé sur l! fee awnt d. l! .loim paæ-féu à la pr.iô irférieùE Banc!., cor-
ponê uft purge qui èt æce$ible d. l'êriédû a! rtvè.ù dù tus.lalr .knt. Il f.ùt ésdemmt pulsd l.
frltr. eânr l. pr.6i.r r.l d. la joumé.. S. Epdta aù peâgrâphe 8.21 cn c. qù @ncede I'ensnble
des co.si8n.s de pùlse du circurl carbùdtrt.

k qùdrité et lâ pÉsion dê cârburdl sdt jrdlqnéè sr d6 irdi.ât us situés dd3 ur grclpe d'ine
ùh.nÈ e 1r@mr d! .ôra sâlche du râbLa! d. bdd,

gn disldilif d'hjootion aù démù!8e est prévu por ficilit . Ir nùe 6 rcùle dù ûot ur, La Dmp.
d'.norç.8 .st situé. innédiât m.nr à E uch. dù bloc 

'MèlÈs 
(S. Fporr.r À h rigrE 7-5).

ÉDlîloN I
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SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCTJIT CÂRDURANT

7.I5 CIRCUIT ELECT QUE

l, ciEuitéLctrhe conpÉdlr.ltcr.t ù 14 volt,60 opèr6, un b.n.rÈ 12 volh, un é!ul!t u
dô i. i6, !' Élris de $ndsion.t ur Èhjs d. corr.ct rénéral (Flg@ ?-l I ). ll ban.d. 4r n@téc das
u brc on ûatièæ phsrjqu. !rùé iméni.Lndt.n eiàE d.lâ nL À b{ry$, j. ra$lrt ùr d? r.Bi@
.t l. El.i. d. srÈr.i@ st'ituâ d.EiaÉ L t bleu d. bo!d, à l'.Ûr ûr l. côré tùcn d! tueù&.
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Iri rremprcu'. et-r'que! lonr jrr.;s. d6re d. ja p:'ie (mùate du kbt.ru d. bô-d er Iè! dron..
leuF <r '  le.ore i r redeu'  drô I  tn rnrênpreLrd 

'heôn3r.  
srue $r k(ôresrucnedu làoiêrudr,e;p

ê. Ier\ dendvrgânon { ltcl,-âse L.inGruoteurd.nùoue jde
du (ôré dlon m.r.n.eniceer resl .  t lnknrkd. t rc ' r t r4.  or  hoeal  d? oord

Lê labl.au dàI.m. comDone tes voyadts diâliêmat u er de bai* dô pfsion d,huil.. Lolsâu.
'irjrllàLon $rc(opql? opûom.tle en 

'nisltec. 
t. tbtsu d àtm. 

"".p.n; 
ès".."", ," ,.;;"i 

".brir* d. dép'.s'oa lf, çul bur d.\byùrdr hbl.ou drtam?.n d.àterer t. Ditore dJr elemu.l
défaùr dc lonctionnenénl d,une insraDarion itû quê cêlui<i vénai ê1 slmilt I indi;reu, de l,imrâllâtion
concêdée pou! dérèlninêr si une acrion néceseir. cinpole ou lé noneDr où .ué doit i!1èfl.njr

ks æc$siEs éLclriquês ôptonnels conpEnnmt ler teux dc nàvtAât6, ler f.ur de aconnaisene
d. voil!É. re feu .nricollision. l. phæ d,aûerissse. l éclajEgê des ifthnents er I. ptrfonnic! d€ la!Àbjn..
Dss ci.cuùs snl pÉws poùr I adaplarion d équipam.ds de comnunicarion cl dc;.Ù8aritr suppténcn,

Unê 1ânpe. nontée ên équipenenl opùor?l dùs le tahleaù supélieur,6sùre l échiiæe dês instru-
mens et du posre d. pilot.ge pour lês !ôk de nun. c.lr. lâûpe $i .ommandée par un jntefupleur à
rhéos1at situé p'ès de la lampe. Unc f.réù. d'éclâiÉsÉ esl mârgéc drns tê kre ielte s.n de hnp. à
€nd êi .n @nmedé€ pâr un intempt.ur cdtigu.

Un jnsrallaton oplionn.tt. de f.ur de æcmnaisæ dè boùrs d.ailes F coûDo* de deux f.ux aù
dùs ch.qu. saunon d âilê) èt est conDadéc pù un intenpiêùr doublè à h4uteu. d. phar. d,âficrissse/
l.ux dê Econnaisnce FontÉ e! le làbl.aù d'inremplêuri

ÂTTENTIOII DANCER

Les feux diisllision n. doiv.nt p€s è!'è urilisés êr rcl dùs l.s
nùrses, lè breùll.rd ou lâ bnmê, h lhièE rénéchie ,oùydr
.nlnin.r unè p.ite d olientlrion dùs l'6p.cê. Nê pls ùrili*r les
f.ùx à éda$ À poxinité iDmédi.le du lol cohm. 16 du roulâæ,
.ù décol4è êt à lb.tEiss..

Irs æce$oires él.ctriques nanddd conpMn.nr ùn démæur, un.
un .v.rds*ùr dê décrcch:se, ùn âllùnætes, un j!us!ù oc cûouror.

pompê â carbuidi éleckiqu.,
!n amlaEmaire.i un t bl..u

EDNTON I
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ÎAALEÂU DE DISJONCIEÙRS

Fig!€ 7-13

NOTA

Sur lès avions sr l.squels lcs int€ldpt.un de b.ttêrie ei d'altêr,
nate!. sôni .dplé3, liinrenprcui d'alienntur ôn c@plé néca,
niquenent âvec ljntedpleùr de bâtelie. La ni! en eFic. d.
lalkmâr.ur.nmne aCemnr.. e de IÀ bân.ne. Sur lês rvid(
$r lesquele le tonciidnenat des lnrêûpreuF do barterie et
d ah.hù.ur.i *prJ*,le! inredpreuô pùvenr .rr mùcuvFs

a lâ différê.e des circlh. dés sôaratnæs diérieurss, l'arnpèEmèiE n irdique pas l i.tereité
de dÉcharsÊ dê la bâtteri. i il indiqùe plurôr, h ÀnpèÈs, la chdge éle.triqu. denândéê à l'ahémâÈur
la totalité de |Euipelrènt électique étmt ôôupé (à l'excêptiô. dù côntâcl génénl), ItpèremètE
indiqu. le ftcime de chsse de h bâttèri.. Au lur ei à mesure 'le la nÈe en ciruit dê chacun dés
Équipêmenb électriques. finrensité tot e âbsorbée indiqué€ pat I rnpèrcnètr. âusmente. Ce tô1âl
.aûprc.d lâ battelie. La chùle noyenne continù pour le vol de ruit, arec les équipemènÈ ndio en
sryie. est d'envi@n 30 âûpèÈs. Dùr es .dditions dê bl, tdpèEnètft indique cette valeur de
30 ânpèies en perEùenæ, plus 2 dpèEs ærëpondanr à ùne baftne cônplètênent chdsé..

1-12
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L'intensité qu rffi.lr laûpèrcfrètE
nareùr sr doihal. lrr leÛe ini.lsné
ùiques qùi sont en rbnctian

EDITION I

indjqùe nnanrffément si Ie ionctionncnent du circuit dê l âhê.
doit aric éÂ!L à Iiniénsité lotale abslbé. pe les équipemEnts él.c

AIIENTION

Ne pâs utiliscr les pris.s d ûllum.{igâres pour fâlmêntation
d âppæils autres que les allume crsaFs livrés avêc I avion. L ên-
fich.ce dans ces p.i*s de rour aùte rppaæil peut en provoqu.r la

En ce qùi côncémè les ûa@ùvres êr po.édùæs lnomales et/ou drrlrencc, s. Epon.r à la secton 3.

717 CIRCUIT DE DEPRESSION

Lc ciicùt d. dépE$ion a9É le fdctjorn.nenl d?s irsttmmts syrcscopiqùé pnemâ1iqu6.
Ceùxai, losqù ils sont in$àllés, comprcMeni 1ê con€mlèu. dê cap êi I'horiz@ syrôscôpiquê. Cê circdt
s conpôs d\nê ponpc à ùde 4$rinéè par le noleur, d un Égul.tèu. d. déprèsion, dt. filt!. è1 d.s

h poôpé À vid. est une pohpg sèch., c. qui élimine la néc.sné d ut sépârald! iirnu . et de ss
cÀnalisrtions. Une pi* de ûoùveû.nt à cisilenent protége 1t ponpe dhnê po$ible détérioratiot. En cd
de ciâillêûenr de lâ priç de noùEment, lê fo.. tiomcment d.s syros n .st plus âssé.

Ir nanmèûe de dépÉsiôn, mmÉ sur le ublé.u de bod ùoit, à ùoiî. des équipenenls râdio,
loùmit ùe préciêu$ infomatio, au ptot en cê qui cotcernè le fdctiomêndt du cncuil d. dépÊssion.
Une hrisê .onsa.te de la déppsion dùs lé circùil pendet u. période pblongée pdr dénorer un fltE
d des tanis encr6sés, une posibiùté de tomnsge dù É8ulÀt ur de dépEssion ou dê fuilè des le circuit
(Un voyùt d. baiss de dépû$ion es péw sur le tablem d'!lmc). Uns déprcsior nullê pèur indiquer ut
cisaill.ment de b prisê dê ôouEndt de la pompq unè pompe d'itectudæ ou une possibilité dô défaut du
danomèt* ou dé l'écEenent de sr cdât!.tion. lrrsque l'hdlcâtioû du ûeonère s'éc.n. d. lÀ nomàle,
l. pilote doit ftilc rélincr l. ûclit pff un nécuioiên afD de prl'€nir I.s risquB de délénorrtion dos
élénènts du circùit ou la hi6e hôE s.8ice éEn$ellê de cè drcrit.

RÀPmRT : VB-1086
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Le .ircùir e* doté d un régulaieur d. dépE*ion âfin dê plotéger les sylos. La supdpê êsr lùée de
manièr. à obrenir une dépresdôn d.5.0 i 0.1 in ru (12? 12.54 hû H3), ce raÉse asùlant une dép*$iod
$ffisanre Dour farc fonction.er rous les syros à leù liless dè rot.tion nofrin.lê. la dé1ûiorârion des
gyrcs njsultellr de rdges suparieùts.1 les gyros sêrâiênl douteux av.c un tûâ9. inférieur. lê résulareur
êst 5itué denièÉ 1è tlbl.5ù de bord ele5t accessiblê pùle dêss6 d. ce demier.

7,I9 TÂBLEAU DE AORD

L. rûblèâu de bord (FisuE ?l 5 i esr colçu pdr É*ôir les iNtronèlts et les équip.mens élecûo-
niqus nécessires pour l. vol à vù..11. vol lux lnstrune.ts

L* équipênenh radio .r bs disjon.teuu sont sitùés *speclivenenl à la parû? $pàieùrc .l à là panie
irlélieur. du iabl?au de bô.d droir ; ils conpodê.t d.s cndiis préns pour I'adjoclio d'éqùipemcns
Édiô oprionnels. Un inr.rupt ursénéml optionnel pourl.séqùipnhrsrûdio 6r situé pras du sonnet du
hblëau de bord.nlE le. deùx goupes d'équipêûent rldio. Il côniddê lâlinertâiion de t@s lesé'tùipe
nê.ls radio e. éôup!* pâi l. cdilct ganéral. Il.si ésâlêhef,r péw un inr.mpr.ur d. b.æ de s.ous
pèmêknr d âsurerune aùnentation âuxtjaire de la b{Êdêséquipen.ntsélèdroniques û casdepùne
du circuil de fi.Enptelr sjnérrl de! équip.hens Édio, L intenpteû de bùÉ dè $couE êsr snùé
d.FièE et à la ba* du sÀde-jânbes d.on. à Fuch. du tâblèau d. dùjôr.ftùÉ Un blôc d'indicdeuE
dotu. s touvê à dioite d! volànt pilor..t cmpE.d un m.nomèt'e d. presion de ..rb!ianr. l.slau-
æù6 de câÀlri.t d.s és.doirs principaùx droù .1 gâuche, ù irdicateùr de leDpéralurc d hùile ei un
nlnomèt'? de pEssion d hrÙê.

Lès insnnentr monlés.n équipmert srârdùd c@pBrn nt un comp6. un ménomèÎre. un ta.hy'
nèft, un âltinètre, un anpèFmèr., utr bloc d'irdiétd6 noLur .l w tablau d'.lame. L. conp6 6t
nooté $r l. nont nl du pæ-bris., bi.n cn rue du pilore. k r$kâu d al.me est no.té À la p&tie supÉ
deuE du tableau d€ bord et a oôù bul dàvêrti lè ,ilole d un éyrntuel défaut de fon.tionnemeni dês
cirùits d àltcmât ur, d? pÉion d huil. ?t de darrcsio!.

L.s options dhponibl.s en ce qùi côncêûê l4 ins&h.nk dù rableâu dê bo.d côopErneni un mano
mèrc de dépresion, ùn vi.ioûèùê, un hdzm Syscopique, un cons.fl.relr d. c.p, une nonùe. !.
anénônètF cônpêné èt ùn cdlrôleùr @ un coordomatdr d. virase. !'hodzon sy$.opiqu. .r l.
codsflàreur de clp sont à d;pEsiotr et rtilie.t un. ponpe à vidê non!ée srle noleur.le cônrrôleur de
viras. étlnt él.ctsiqu. Lc munètÉ d. déprèsion.sl sitùé à l èrùéne dÉnê dn iàbleaù dê bdd.

EDI!'ION I
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7.21 CIRCIJTT ÀN€UOMETRIQTJE

L. circur lôunr l, pr.sion ror.l. er l, prsron st.liqùê Dou l.ùénoûe.F, fdrinèh er l. ro.
mèæ oDtionn.l (F cu. 7l 7).

k pE$ior tor.lè er la pr€$ion nâriqw snr prélôr{é pf ù rub? de pitot ûorté à t'jrFrdG dê
l rile 8!uhô .t ellë sonr rmûis6 .ux iÉtM.nts dù ràbl@u d. bord pù l.s cM.lisdoû d. pEsio.
tot.le êt dê pBion siôtiqù. !.sht dâtu l'adè èt drû le tu5.lraê.

Une pris de pBion !r!t&ù. d. s.{dr .lt dieonibl. .n équi9.n nr ôpdtusl. L. 6bh.t d6
ffimde $ r@re ouj l. .rbléu d. bord, du côré lDchè Lonqu. t ù phc. L robiÉr û L Fnnon
d. @b, I drinak. I. vùimlh .r l.mûorètÉ uriliÉnr t.u d. rr àb@ cM. srÊ dô;Éio
stithu.. Pou hrilietion d. k swe d. pKion rr.tique d. È(e, il taut f.dùt. fhôEl d.;dv.i.
ienDs er l.s ni56 à l.ir libÉ dc L cabinc.r nct|F a sic.l. échiùftrs..r L dasiu.rc d. ebi{é.
L'.ftù d. l âltinôtE ér inférÈùE à 50 ft (15 n), sùf irdioti@ conrBiF (plquèitê).

Lêi dmli{tioB dé pEsion ord. et de pEson sbtique p.ùrnr er. pu4é.spufinr.médi@ d.
rcbirérs dê pûAe individùols $rué. è l'iDtérÈù du iu.l.Eé, à l! parti. inft Èw ôré !.ù.h..

Un tùbe d. Pitol réchârfié, qqi pt viut Iôs prcblàhg po!és !ù L rivlS. d hs forr6 plui6, .xisie
.. équi!@ont optioDn l. I ht.npreu dù iécùaùff$. du tub. do litot 61 3iiué 3û te trbtd d iniomp
reE e troubl À 8â!ch. du rclmt dFit.

Afù d'mpêchd les imct6 et lô pluie de pénét@ pdr t?s oriticd de paion totât .t d. pr.$io,
sr.tiqe, une hoae doft érr. placé. su tê tub. de Piror. Unè obredor p.rrielL d tot l. du tu6ê à. pirot --
?nhinæuneiec@ fanuilil. où nùI. dê: Diirun.nb

NOTA

Aù com dé lâ itite rtur rc! sil$r qù. tâ Àous de tub. o.
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7.23 INSTALIATION DE CIiÂI.IFFÀCE ET DE VENI'ILATION

L. éch.uffaæ néc*eir. à I'irtérieu d.la 6bir. er à l,irsta!.ri6 d. dégirnge st fouhj à p.rtir
dhn ftuchon d. réch.uff.ur fùé r'e (y<.re d échlpp.oenr , Fi$É 7.t9r. L ûænjté du cbrufte *
Ègl.À là derunde ) l aid? d.r rcI:1rudd 6[uê3 â l.rùaD. drô{odu Èbl.âu d! hôrd

L. débir d'âir s tÈgte .ntr€ sièses arant et ûièE p.r tiinr.médiaiE d. nærtè $tuée $r te des$s
des con&ùs d. ch!ùd4!, pès du puprtr..

la dté.s d'Àn lBis snr situéB d{s t6s bords d'anaqù. dB àile, ptÈs du tu$tâlc. Un borché
éslabÈ, situéê $r L côté de L cabino, près du pt ncher, s ndv. tu nrvùi dÊ llnphcÀ.nt de chrcm
<i6 3iéss td6 bouché d. vdtilôrion au pLioDd sonr offqte! d équiponar opôonnel. L,air *t ékcùé
pù ùe bdohe se Eoùvrt sous b nè3ê adièÉ. lrne soufirdè d'an d. cabln.. incoDoé. à I'iNtrltâtion
de rcntilaùon, 6r ésden nt offèn. ên éqùpdent opitom.t, Un inlt.Uàrioû oprio;ndtê de hnkron
âu pkfold, â@ .oùfllrnie d,air de cibino, .sr dispdiblê sr lca nodat6 non aotés d. I,jBi.ttrûon de
@Mlliôed.nt d 6. C.6. @flhnre.* nF er @E pù un cmmunr.ù rFAN, GVENJILA nON,r
qut p.ut oæupq.roÈ D6ihdt: oOFF' GÀRRFT,), dlOW ! r.FA|BLÈr.r aHICH, (IFORTE,T

ATTENTION

Louque L chauff4É d. crbin esr.n 3cnice. il $ Drcdùt un
achàuffêmen! du Frér.n6t d.s condurk de chduftag.. C. fùr
pêur.ntsa_f.. d.s b.llù6 si o laissc tè b6 @ l*j4ù6 r],op
prù d6 ùûclrs ou dù rcr{rèhênr d6 condlits do chÀufrÉ.

?.25 PARTICUI,\RITFS DE TÀ CAEINE

Poùr fæilii€r l .nbaqrencnr .r L débirquêne , et pou l. mfon du pilor. @ prsgêr, tôs sièg*
.vel onr réd!bl.! lon3itudinrlm.r.. It ej pæibt. d. déporr t.r ,asos rieÉ ilil da ménâre ta Dr;e
néc$n à dd ârrclë ercæbrslt trt f,iburùonj d. siês.5 8i.F Mr dolé.s d. frkh; dèi ;têdt
rEc né*nin.5 d. vdoùllt3!, tu!Ùotrr qE dof.nr èù€ daEtuuilé.r à@t d. Douvon dépo*r tè r'..g.(
ûièÉ. Sùr l€s pmi.n nodè16. L dévotuil.8 d.6 Exaljor (.eff..tu. pr birqon ds ;écùi*s_dre0" à lùd. dtr. pièc. d. noùu ou du rM.vi5.5r L! ûodal6s,hnu. t. deveFd,Ir@ d.,
û$rioD! s.ff.cde fl lppuyet sr'. possir siR{ dmèE cbreu. DRd mi&. Oe æcoaui so.i
é8alen.nt péftr p@r lé sièg.s e@t Tous té sês.s sdr dis!diù!6.8 àgpùi.-tétê @tiom.t * lé
sEgês lvùr peurcnt &soù .n spplén.nr u i4tr& e! hur.ù optiomèt.

. Lbhéniseneni inr.ri.u rl. li càbû. conprmd urc stee d. muvù hpr prlot., dêux pæaotcrt.
oercen66. d.ux pcjrens â doM.Dr!.tder peh.rt r di!p6t6 sr t.(dô$6 d.! s.g6,vùr.

RAPPORT rV&i0E6
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Dès brerelles anc ènroulcuE â inciie $nr fôùni.s pour chàcun dcs occupanls des sièg.s avdi 
...-

et. suiranr le môdèle. ell.s sonr compn*s dans léquipêûenr staidâJd ôù ôffeûês ên ôption Dour 1.5
occupana d.s sièces mièE. La vénôcâtion d. l.nouleur à inetiê peut stff.cruer.n rinnt la br.telle

e bloc4E de 1.noul.ur sur cette adiôn. cêùe caractén*iqùe de blocàs.
enpêcbe b bFtelle de s dérouler el hainti.lt l occùpânt én Dl.c.. Pour l.s moùvenenB noftàux.là
bEtellc * débû1. èt stnroule À la d.mdd. sur l* .vions ùcien nodal. éqùi!és d'!nê bæteu. sinpl?
ésllble situéè aunes$s de la fenarrÊ larécle pour chaqu. sièeÈ *rni,Ir bÉiêlle e pâs tur lépaulê
côlé fenérÊ et F fire 3ur la eintuE ru .iveN de la h.nchè de Ioccùp&1. Résl.r cet. bftt.lle tixe de
ranièr. è Douvoir aGindrc ioutcs les comnmdes. rôut.n s.$urmi d'éùc Etenu .fflcacènènt. Des
bÉt Ues snt dkpo.iblesen opton pour l.s ôccoupmls des siègôs uièÉ. lrs bÉ!êllês doiÊnt trÈ riilisées
sysrénâiiquênêntrudé.olla3l,ÀIrrte ssseetddstoùs16c6duBenc.etrvol.

7.27 ZONES A DÂCAGES

Unô zon à baÉsps d. 24 d.ft (0.63 nJ ) do volunê, siMe dêFiaÉ 16 sièæs dièÉ, è* .cc.siblc
direct n nt pù la cabiie ou pâi unè po.te de s@È à bagaS.s en&iew situéè $i lô côié dbit d.l àvion.
!a câpâcité de chdg.ôe.t mannah est dê 200Ib (91 ks). Cell. zon? cst dotéc d. s.ngles d ùlihage qui
doi!?nt roujous étr. utili!é.s.

NOlA

Il incmh. âu piloie, ùnE fon bs bagÂsB dbârqués, d. s àsuE
que le cùbagê dè l'âvion toEb. à lhtéri.ùr de h plasê ldnisible
(voir 1â s.ction 6 - (Mâs êl cèntlase,).

7 29 À!'ER]ISSEUR DÉ DECROCIIÀGE

ttorF.h. d un déadhlgê.q indiquée pù u1tv.dÉ€urd. de(Dchàs. qrr e{ déc'ênché enft 5 er
ro kr rô * la km/nr.uie$u\ dê lÀ vrls. & d.crochàsê un lés* Fnbler.nt de l. ,eulle { La
tan9gc nodént peuEnt égâ]cn.nt précéder L dédoch.sê. bs vtêsês dê démchâ8. sont indiqué.s sus
fome d. graphiquês d.ns Ia Secrion (Perfômarc.s!. L'av.rlisst Motc d? déc.€h!g. éh.l un 5ô!
cônlinu .t cst déclenché prr û dét.cLur de portdc. nonté $r lê bord d'âd.qû. d.l'.ile g.ùch.. au
æuE de Ia eisirê avânr vot, I rv.nÈ*ur dô déctuchrA. doit at v{rilié a plàçùt lc cootÀct sénérd st
@N, ((MARCHE,)..n ûlewntlé déi.ct ur.l on Èrin.Dt l. décl.nch.ncnt de l'ûY.rtis*ur sonôÉ.

EDIîON I
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7.3I FINITION

Tùt s les s âcês.xé.ieuEs sot Erérues duê coch. de pnmaiæ daccrcchàs., puis.ndun:

Uné fhilion polyùréthlne Él dùponjbl..n optior'

7.33 INSTALL{TION DE CONDITIONNEMEI{T D' IR'

L'iniallrtôn de conditionnn nt d at ést !n. i.slâilatjon À r.ciredâtion. Les élémenB Fincipaùx
cmpEnmt ùn évapoEi.ur. un condcneùr, u conprseùr. un sdfnant., dès connurar.uis.t un.
cohhùde de reûoératuE.

L évâponid. dt sirla d?rièn Iê cô.é ârièr. 3ruch. d. l. sdtô à b4âges. Cet aatorlrùir rafratchù
I âi. urilisé d.ns l'in*dlâtion dc condilionneBent d'.ir.

L cord.nsur est no.té 3ur u. pris d àt esceorlble situ;. à la pùti. inféri.urc du tus.lâs..t à
feièE de lâ zô.e de l. soù1. à bas!g*. Lâ pns d ai. sn lo6qù. lê dihâlis4. esi en s@ice êt rêlte
dds l'.lign.n.rt dù aùslâs. lorsque l'inst urtion ?st cùpée.

l, cônpresèur èst moné $r le côté hiéliêur droit aldt dù noreur. Il est doté d'un enb.ayase
élcdriqùe qùi ?mb!ây. ôu débtâyê aulon.tiqu.n.nt le conpEs$r d. son synàn. d'enÙÀinenenl pat

U& solmùÈ ébcrlique est notrtéé tr lâ f.æ rnÈrc d! pdneru ârièæ de la câbine, l'air est
6piré à pdrir d. la zore À b.8as.s, âu ù*6 de l'év.porât u, p.r lâ omùtc qui l. disl bue pd un
cddùil au plafond vds Ls bdch.s indiridùelles siruéês à poxini$ de chaque passer.

lli inr.nprèuc ?t la comnardê dê tenpéÉtuE sont sii!és sù le côrÉ infénêur drôn du tâbleau de
bord, flr l. iûbl.au d1ûbltâbilité. La cmn.nd. de l.mÉràtuE ajusr. h t.hÉràlùE d. là .âbin à Iâ
vàl.ur dérira.. L. roration dê la conmnde dds lc ds hù3n. 3wn.nt l. mfFichjsæûent, t{ rotarion
d4s lê ens drinoEn. I? diminue.

EDIIION !
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Le cônûurâreur de rite$. d. rcÈtrôn de la sorfflanr. et lintemiteur (ONOFF) i(MARCHE-
ARRET,) s kouve.i dù côé intemÉ à lâ conn.ndè dê temD&aùre. fâ sôufilute Deut élr. utilisé.
indép.ndamnenr du condiiomemênt dâir i ..pcndant. elle doit érE en ssflicè lour I urilielion du
.linatieù!. La die . (OFF, ((ARRET') de I interropteur ou du.omnut.reur prdo@ê le débÉya3ê
du conrF$.u. et la rentée du vôht d. condensù!. On dôn re$èntù I effet de ratÉichis*nenr de l'air
d.û 1â minlte qui suit lâ mis en sêflicê du climarisêùr.

Le voyat (DOOR OPEN, ((VO[ET OUVERT,).st sitùé à sàùchc du bl@ d.s équipnenr Édio
enfacedupi lot .L.voyanlsal lum.losqùelevolctesiouvert . inèsréteùrqùàlaienetuEduvoler.

Un disjoncleur du tableau de disjoncrelu prodgc lê circu électliquc dè I instâllaiion dê condition,

NOTA

Si, au bout de 5 murtes, le fonciiôn.em.nr 
'le I iriallrrion n *t

pas mdil$te, lr .ouper jusqu'à ce que le défaùl sit corligé.

Le .ommutdreùr (FAN, (dOUFFLANIÛ) perhet furiùsrion dè .êUê{i. le cliûlti*ur nltml
pos en seMcè. afin dàid.r au b.$in à ti cddrlttio. de làir drs la oblne. Les positions (LOW)
((FÀB!-E,) ôù (HIGH, ((FORTE))p.uvàl êÎre choisies âfn de Éfôrler I'ai! par les b@ches du condùit
situé au platord. Ces boùches peuvent étrc ré91ées ôu fetué6 individuell.m.nt pd chàqù. oc.upâni pour
aiùster t .ffet d. Éfraichis*m?nt.

Lonqué la 6anétt. des se.sl en position plein s@, eU. sollicit. un nicrùôliâcteu. qui provoqus
l€ débEyage du compEsæù et la Énkée dê 1â prGè d'âir. Cetie lction pemêt diôbreni. la pùissce
maximale et le taux dê no.téê dâxiôd. le fonctionn ôEnt de la s@m.nl. st n.intenu Er l'.ir æse
lrân péndant énvùon une minut.. LoNque I d rmène la mûette de gu dtnvilon l/4 in (6,4 mn), l'en.
bayase éenbr.ye, la prise dbi! srt et rddii à !@vean de I air $c et frâù,

7.35 PRISE DE PARC PIP€R'

Une installation de démÉge ôptionn le b.ptùéè Pipe! Ext mal Porer ou (PEP' (pdse dê !æ
Pipd) ë$ .cæsibl. pâr la pris situé. sùr le côté drcit d! fusclagê, en diè& de l'.ile. Ure bâtlcri. cxté-
riêuÉ pert ét* bûchéé sr cèn pri!é, pem.tl{t rirsi à lhliÙsateù de lûce. le notù Éns arci. a
6êûre lâ barterie de bord en circùi.

EDITION I
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7,37 BALISE DE DETRESSE

Un êûpracement poù l! blù* de dé&és. ê* préw dd la 9ùti. ùièæ dù tustlg., tnnédiar.m.nt
{e$ds du bod d'âttâquê d. l'.np.ffig. iorizmrrt horoblôe êr elt c .cæsjbt, pr ùr. plrqù.nê

3ituéô $.le cô.é drcit du fu*lag.. ccné pkqu.tr. êsr frée !u lrois vis nvtm à tétê fêrdùc iaciùàr h
déps. : h dépde de ces vi. ê!r âûé. à I ude d. touté srr.s d'dicle! cùùr: r.k au. qè@ dô hûmi..
crè.lMe dê æukru...c.. s. dsr Ln cù d us6c.. aucq ûit n..{dnpdbt., Ëréà d6 vi! peuven!
éiÊ mhées par tos l.s noyds.

Ptur lc fonctioMdc.i d. Iâ bâlisê d. dér!s*, sé Éporr.r âur notjc.s d. fdcno@eôêrt t@mie!

EDINO I
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7.39 INSTÀI,IATION DE DETECTION DU CIVRACE CARAURATÈUR

Unê n,|audron.de dde.ùon du grvÉge du cùbu,4eu, en dispoflok en ootun pou, cel.qon. Ceheùrlàûarion comp end Lne bo.r de .omùde mor'ee s. j. ràbte,u dê bord. re :onde dê dêh.i,;;motê. da. È cùbureu' .r Jn lolM. d.,lm. rcuse qui(,gmt. 
'. 

p,É"*" d.st*. à;;|.;;;;;;i;,;rr prFnæ oe gkc. rppnqutr te pt.m réchrurasr cùbrar.ù S. lepoirrâu pris.aphêJ.:c. rCivJàse
du cùbuÉrtuh. dF. Prccdurc(d rsene". L. réstsgede tinnaùâron poù! t, dér.cùon du Doinr cdrio;èoesvmgÉ!êrectu!s pkç4r dibô'd F conkct génént de avjonu,.oN, L"MaRcriE.r .  ouL en

lvoqu. t àxmasf du hyrnr oe givrsaê cùbuErù,. Rmener aloB tebolton dê !ùnbùré rs.G ho'aû., de r.ru.r. a obkr rourrwr" r;"rù,ir,." a",.y-, J. !",.g" i.ri"opéÊtion peftet de déteminêr le Éstâse linnê.

ATTENIION DANGER

Cer ituhmenr n en apprcuvé ou
{ ro5 procedurê de ror r do.v.nr D6 èûe bâ*6 5ur son .nptoi.

EDITION
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1À8!E DES MATIERES

SECIION 3

OPERÂTIONS DE PISIE. ENTRSIIEN COUR NT EI PERIODIQUE DE IjAVION

3.1 Gnérul i iés . . . .  . ,  . . .  . . . . . . . ,  .
3.3 Périodicit& de vilitc de I'dion . . .
3.5 Entr€ti.n pÉv.ntif . . . . . . . - . . . .
3-7 TrùdomâtioNdêl 'avior. . . , , .
3.9 Opént ioùdépir tè- . , . . , . . . . , -
3. l l  F i l iÊÀl i rdunoi .ù. . . . . . . . . .
8, I 3 Ênù.1ien dù cimit d. t inâg.. . ,
3.15 EntÉri.n du t âi. d'artôEiss! . .
8.17 E tet ion de 11Éù@ -.  - . . . . . . . .
8. t9 Extgenccs appli6bLs à l'huiL. . . .
3,21 Ci lo i t6buant. . . , . . , . . , . . , .
3.23 Coni$e dês pn{m.tiques. . . .. .
3.25 EnùTt i?n d.  h bÀtt  r i . . . - . . . , . .
3.2? Nettoy.g. . , . . , . . , . , . , . . . . . -.3.29 Ùtilislion p6rdp3 froid ,,,.,.
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sEcTtoN a
OPERÀTIONS DE PISTE ÈT ENTRETIEN

SBCTION 3

OPERÂTIONS DE PISTE, ENTRETIEN COURÀNT E'T PERIODIQTJE DE !,A!'ION

3 CENERALITES

Cett. æctid ex!@ Gs diEctivÈ géréFles Flativê aur opéariors dc p6t. êt à l,arrôtjen drùr
.i pédodiqu. d. l'.vior Archer U.

Chaqu. propné@ doil Fiter ê @ o dj,ùlbuGur pipq { àEc
l. ccnh d entsèti.n Pipd imolos!é pou obrênir les dêhien rd*isr.mar, €t tit! à ;n avion €ip@r pofitêr dù sopic. .prèsv.nr. fipd_

. Irs BUU{ins d. *Fic. ÉvtEn! un. inpoûnce $éciàte er doiv.nt étE slisfàik d4! I.s maues
o.n3 (* @mEÀ iont errcyrs lur dmj.. Dropnéhfts Rffia, ru( dilhbur.G cr âux rndaB.

[oc,tio6 de m4éri.t er d. nain d.dh ÈuEnréhptw.s,.r (on!
préciéès des lo corls du bùlLtitr.

,, 
lÆ lrÎrs d ftù.tr.n hiknr d.s rmétimuob d! prodût et 06 con*ù d tnErih dpptj*bt.s

ruse), ùx d.mÉÉ proprj€t r.5 rccentés tour quik puist cftcr.mnt dùelair t.àron { l. È,n
au d.nÉr serdùd d. noditcation. Ir! popnérâG doiv.rr accddù qe srddê r.lhtjon aux q*i.
8ûdonrs cort r$ des l.s lrtk r d'ènrÈrion.

Pipd Air.Eft ColpoÉtion rciU. cdsttuénr à c.
d. son lvid .t L sùde dus L néilleù état nécùiauê,
h t nÉ d.s Bullorirs dê eûic., dB lrtiEs d'ê!t .iien

quÊ E prcpriétaiE uE lê neileu rndêndr
C.!t pourqloi Pipd ÀiEnfr diffus. dé t.@s
.l d6 Irih.s @cheSd d,.Dtr.ri.., r.lstiv6

RATfORT IVBNOE6
8-t

L.r LnÈ .Echù8.! d?nr.tj.nr rorr pM d. l ûnélioErjon d. pi.cè. do tot3 ôi dtouirdê,B
optionnels qùi n éùÉrt pG dilponiblr â lorise.r pruqr présennr u ire*r pou tc o.op;ei!r.
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si u prcpdétaire nê fai! p6 entÈtê.ir sor aaiôn pd un centE d cnûétien Pipêr homolog!é, il
ddra périodiqumeni coNulter un vendeur ou un distribut u. Piper pour ircwe! les En*iEnéments
lEs plh !éc.nt lul p.mctiet dc rênir so. .ùon .u dêmÈr *ddùd,

Pipèr AncmIt CorDoÉtion dispo* dnn seric. d'âbô.nement ru BùUetiDs dè sêfli.., knrês ,l .ntE,
tiên .t L.ttÉs d..hMgÊs d!n&éti..,. C€ sorice est ollclt dx !èBom.s ùiéÉsés comne 16 pioprié-
t iFs, Ies pilotes ôr les né€nicùns ûoyen..nt un plir ùsignifimt .t p4t ôfc disperé pd l nlthédiaiE
d.s v.ndeu6 ei distlibùleG Piper

Un Manu.l d'crL€ti.r, ù Catlrosue d$ pièæs ri.ri qu. lcs niæs à joùr à c.s deùx dæùmms
p.lv.trt êtF obtê!ùs aùpÊs d6 ft.d.u6 et dis$ibùt ù6 Plpei Tôute cæsFondace Elati4 à I rim
doit conpùtei l. rô.rèlè et L runéro d? eilio de I'avi6 pou! gsnti! h. épo.s coæct .

3.3 PERIODICITES DE VISTTE DE L'AVION

tÆ S.flicd offidel6 purniêni occ6ioDreIm.Dl d.s cdsignq ttê ûvtlbilité tâpptqùùr à des
sroupcs sFciliqu.s d'àvtoft. C. soDt d.s modifications inF;rativ.s qÛ doivdt érE eti.faités dùs ud
tenps linit txé. Le popriétûiF doit périortlquen nt cdsùltà son vhd.ù @ $n nécùicien cclule ct
motour PipE pour vérifiêr s'il p6lède la dêmièF consisle d. mvisâbiùté Dùbliée Flative à $n arion.

l'dtæti.n de I aion doil êù! !sé cofotén..t 4 prcsm. epprdÉ pa ls S.flic.s officiels.

PlBieuc notrns p.dettènt làr.lt6. 9ectsosBphiqù. de llluilc. A condili@ d'éire utilié i.têl-
nge!ûùt, cê procédé perêi un bome védlicatid d. lltal inieme du noteu. Pon! qù. cê plocédé eit
pécis, des échùnllors d'hut. doivcnt érÊ ênvoy{5 à inlêÉallos ésuli.$, ot les filt es à ai. d âdnission
doivênl étre n ttoy!. ôu chdgéi égllièEn Dt

4.2
EDIlION
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SECTION 8
OPERÂIIONS DE PISIE ET EMREIIEN

\-; 8-5 ENTREIIEN PR.EVENIIF

L'enlr.ti.n pévè.nf doft éiE 6sé confomén.nt À l. réstemdtation d vigu.ù a r.rdt compt
d. I. d@h.nl.tion iomie où le corsttucid.

l llolû : VB-1086
&3
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3.7 TRÀNSFORTVATTONS DE I-'AVION

Audne ûodilicition ou trârslormalion 'lês équipetent ou de la ccllule n'e* aùrorisée es laccord

L. propriét iE ou lè pilot esl tcnu 'lê tassÉ. que l.s documents de bôrd suivanh sont à bord de

DoomenÈ devùr étre constâûnert dùs làvior I
l) Cêiilioâl dê.aviSlbiliré de l'avior en cou6 de validité.
?) ceilificât d'innâhicùhtion dc I'avio.
3) Cenificat d'.xploùation d'inslalâtion sdio{lccùique si I aqon *t éqùsj dëmelt us

5) Rrppdt de p.ée conpEnæt h lûte d.s équipEdênt avion.
6) Livsl d aéonet

Aien qut oe soit p6 exigé que l* livæts cellulê et notêùr soient à bûd d. I avion, ils doivent pouvoir
étr pésènés tu dddd., fè! livEts doircnr èr. conplels.t àjôur. D€s esislr€s bim t.nus peihettdn!
d. Èduir? le coût de l ?nEûi.n sn donnanr au nécuicier des rnsi$.nenG sû ce qui I été et sur c. qui

34
EDIIION I
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EDITION I
R.EVISION 7

Lhvion peù! êrÉ déplacé au sôl e. ùrilienr la
desus I? Ebord âv.rt d. h butc À ba€rgrs,
(t'otl.nbrion dt tnin rwnt ou n'exsceE pas
avel 6t doléè de p.t6 dc renorq!â3€ qui lùi

bare dc remo.quâge dè @ê âÈnt, qui est Bna;e
ou un tEcteur qùi ntndommagen p6 l'etuênble
d clTons êxcessifs sur Élùi{i. k fourche du train

ATTENTION

Aù coùE dù emorqu,€p n. p.! dépâsér le
Lni6 d. bràqurg. du kàin *rnr de p.rt * dà!tE, rôus pehe
d cndommâser Ie naù avart er le ûé6im. d orienrâtion.

ATTENTION

Na pa r.6orqù.r l'avion lorquc les conmârd* ionr bloqùês.

D@ le cd où l uùlietion dê câbles dc r.norquâæ est .écesaie, les câbl?s doivenr érre attÀchés
lur lB dcùx jrnbca d. k.in princip3l, le plus haùt pGsiblê slr ler tubes- lf,s câbles dôirenr éiæ
sufûsmneot lôngs pou laiss. lne ûal8e d au nôins I 5 lr i4,5'7 n) pù lappon à h poinrè
âvânt. ou À tâ pointe .rière..t ùn? pcuonn. qu.lifléc doit pæncÈ phcê sùr le sjèse du pilote
afr de mûinterù le con$d. .n ulilient les rE É.
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RAIPORî : VB-r036

2) Èn{krt L Fur.rc' .fi.cturr d. lé8ôc viEg6 pou! s's$rcr de I'efiicacité du

3) Los du p4sàg. pr& de bâtltDenrl où dbbj.k tksi Érifie.la sùdc d bouts
posiùL plæer !n où*darN À l'.rtéri.u dê I'avior.

Aval d€ùe h.bilié à roùL! tiàvion .u 3ol, te peMnnel d. i3t. dcE êrE indtuit et aùtorjsé
!d urê p€6onn. q!.liûée .gééê pù le propriélâiE. L,iDlrruchon er b conrôle pût rcnr sur
lé opéatiotu dè mis .n rcut. .t d.ûat du not ur c. !u! l.s techniques de Fulage aù sot.
Apù JêR Gur{ qu. là zone dê Tut se el c. e rrf.lrée pù te sufna d. I héhc.;nt derâ.
3é8. m.tÉ les 3d poûcômn.nc.r e rould.r rroc.d.r âùr vénfietjotu !ùrmies :
l) Avù€r dè qudqu6 nèt s d feiner poù juser de llmc..fté des tEis.

AT-IENIION

fàiÉ dknùd"u nomdr du Fràae du f,.h d. pùjrlng toFque
re rrDr on! chauffé où par ÈnÊ froid tonqu. fhq,diré !rJ,

4) Qqdd L reùl!8. tcfi.ctu. Nr û.$1 inéeâl, éùter lè5 tro$ et ls mià.5.
5) N. p6 l.iE toud l. nôlêû â un nisin? éLvé ôu coùR d\n Doint fix. ou d'u roul.É

.ffætué qr un \oll1'@qn de pi.Rr. d. Sûuer ou d. tour DDe de màrêri.u ép6 !!-u-
tul erdmasd les paL. dIiélice,

Pou sÈtorrcr I ùù, ilisr qu.it $r $ftqDmr pror.g. cônlE d.s .ôndftjon! û.réorc.losqæj dérârcÉblê3 a quï nê pF*nr. p.! oe dùs* ;oû h, âurm ovioB. poû un *drron.

à M.nÉ k lFin de pûkin!.n tiÈt-teleyi*d. fnir EE t.mèE.t en.ppuyur !ù te bou.rq o. k poaræ. pour d6Écr L fFin de pùkf8, riEr tâ pojsra. ER l;mèÉ d. hdÈÉ
s ntEthErl ,vânr

EDIIIôN I
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3) Ls commûdca d. !.ùchirsn.nr et de profond.ùr peùwnr êtr btoq!ées sEc t. ccintuE
svânt êt udiFr d6 crles poùr calè. lês ouês ææcten.nt.

LMon doit étE mùé pù suEr$n inmob sûor s knté er e por.cxon ttr p6-
céd@s rurvùL3 eonr u tilM.r pour g@rnr uD ù.m!. conFûbt. de t.rvion .
l) On.nt r l .vion frcê ru ver l r !osibl..

3l InDobil&d lè! .ileoE .r I cD!.nrâæ iôlizonr.l nonobloc ù p''gr l! ..intuE d. sièæ
des l. rcLrt .r .n h emr fom.m.nr.

5) Fix6 d6 ei.in.! sù l.s 6re.ux d .jjm.8E d. rcitue êr sùr I. ,.rin de aEù. en léùr
r'@r f.iF ur usl. d. 4s' .nmn rlec l. ot. Lorqu. tR lNft ,ljlitæ; nr onr e6
.n n.tièE 3yrttétiquo, hi$q u noù sftsr pou élirer ta détériomion de l,Àvio, d;s
L c6 0ùL los silin?r vi.ndâi.ot à e corrrad.r.

ATTENTION

F.jF d., n@d! d. ch.i$ sinple., dês r@d! pl.rs où d6 ncuds
cod.rù bloquér N. p6 faiF de naude .o!lùr! 3inptês.

NOTA

En s d. fon renr, pEndr. dd pÉc.uqon! flpptam.nre) ,
nx.r d.! s!se! sr I$ foKh.s d. !r d rttms4Ê er ihmè
bili&r l. rouw.t d. diÉcrion,

6) M.nE cD pLc. ùne ùôus do tuù. d. Pftor si or dÈpoæ d ùc iêIc houg. Né Da onclrÉ
d. dép*r (otr. hous..vut vol.

?) V.rcuiu..lôs port ld.qbjr..td.ldt à ù.s.sd toEqM l'ùion n.. pssrrdténné.

3.7
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A.II FILTRI A AIR DI.J MOT!I,'R

8€

DéDe du filùe À air du nobu

l) DëpoEr lc câpot ôférièur.
2) Dé!@! les é@ùs à oÉilLr dè lixatior dù fltæ. Dée6d l€ tutr!.

Nettoya|. dù litlé è air dù notêù

Lê tJr. à âi. d rdtnissi@ doit a1F n.troyé su noins unô aoi. toùt* l.s 50 hemq et ptls a!é.
qù.ûnert, & besin to6 les jo6, .n c4 d'ùr istior .n condidoû roGiéEea trs fdtrcs
do Rchrn8. bnr bon mæhé er rt f'ur en àbir u $u là dâi! rfrn dé pdvojr proc.dr! Épde.

l) Trpor.r d@conr I. fùh pour (m romb.r ler p&ùdlé o! !.t.rê, d DÉnùr b,.n ob
de n. pæ '.ndmn!s.r. NÈ PAS I AVER I. rutÉ dor un hqudê quetrque. NE pÀS
ESSAYÊR d. chrser lôs eLrés à I air c@p.in;.

2) Si lê ftne esl exc.sivêûa. ele ou s,il pésnt ùn détériùalio quèt@qù€, le Enplacer

3) Esycr L loseôdt dù tttré .rcc un chiffon prcpF ot noriêr t€ tlrr.. !. dù!ée d,urilie-
iion du fltr. doit éto liDitée À un âd ou à 500 h4r* de fdcuonêndt, suivet la prc-

Poe du fiIR à ù du mokur

Aprè( l. ndioyrle ou lôE ù Emplam.rl du f tse. po€ tê itr. .n .tfectuMr t.s opeBnon!

8.13 ENTREIIEN DU CIRCUII DE FREINAOE

t cirur d. fEirâg. êtr Énpu d. ùquid. hyddliqu. p@r lFjrs MIL-H-5606 (à bs dliùit. miné
Énr. r0 nivÉù du liquide doit èùc vénFE p6nodquo.nt @ À chique qsre d.50 h.ùEs {,l dotatse

ment mohr. Sr le pLu cobpLt du dorr dorl €rr. Érâir. r'.tr.cEeNæ du liùd. fls DÈson â ;dir
@ cotô rroù du cirur, D. c.ne f.ed t .r !.n alinhs du cirur.

. _ Aucû éskgs du J.u d.r fÉir3 n en nec.s. Si, rprÀ un. utdlarion pFtongéo, l.u$E d.s €boB
I t.sMpt.c.rrù dor sEh.nc neu&

EIIION I
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lÀ aortist oléopnelh.tiques dn toh d'atrerirege do t.vion Archê II dojvdt anr..tretenus
rnlut l.s insiructioB Dùté.s su.l.r élén.nr* Sow l. chârse st liqu. noûaL, l.sonflàs. d.s ândri$ùs
oléopnobâtiquer dù tEir pri.ciprl dô coftspd.lrE à ré longlelr appMt du rubê de pùtft d.
I'do.ljlsn' dô 4J0 I 0,25 in (1t4,3 r 6,4 mn), æn losuêù aDpaEnt doit êlE d.3.2s r 0,25 h
(82,6 1 6,4 m) pdr l. train àv.nt. Si la ldsueù.!p@nre dirn mdrissr d. t rin 6t inféri;N à
c.lle Eqùis, détéminêr .i l. ca@ .n od dus à ùn nùq!ê diâir ou À ù ô6qu. d hùiè m ûênar aù
pÉdrble l ûrion ur vériN. Enfdce l'ôbus dc lâ v'lv. atu <tê lais lan 3éch@Ér de la chanbE du
crisd d'rmônÉtu. Dépo*r te bouchoD de Fhpliseg! et Énontr tdÈmenr liamdrjs*urd orple'
siôn msxinûL. Si L nirc.u d.liqùdê d.lddtileû esr etkfttut,lo liquidè.ppùair dans le fond dé
I orific. du bouchon d. ÉmDlisss. êt l'cmoni*ù n'à drns co cs besoin que d\rn soDfiâgè 6æct.

Si L liquid. e llouw À ùn niv..u inféri.ù au fond de I'oritica du b@chon d! ÉDplissle, il y a liéu
dè Èfaie lô nivèu d'huiL. RéncttE .n plæ le bdchôn, I'oba de rilve éiut dépôé, èr fixq un tuy.ù
en pl.sliqe suplê et û?rsp@Dt $r l! tige de h vdvè du bou.hd dê Énptsg. h plonglor l,ritrc
êri!énité dù tuyd dds u éciticnt c@t6aû dù liquide llydFutiqu.. Coûtrjm.r.r dérendrê à fond
l 4o.ti*ôù à plusi.u6 €pris.s, cê qui ispi€ L liquid€ c@icru dæ te éciliEnt er exDut* I di d. tâ
chùbF de I monisEu. Pou p.m.rh àu trquid. d. pénéh' @s ta chùbÉ rfér!ùE du crk6o.
d'eorti*4r de rFin prhcipàI, il faur désMupto t. oonps p@! aurdier ùn erlêroion mininat. dè
l0 in (254 nn) d. I'lhonisdr (L déeFupl@nt d! mp.s dê train Mr n cst p6 nécesejE). Ne
pæ p.m.ttÉ un. extensiotr do I dortisr $É!i.ur. à 12 ir (305 nn), l_orsqu. l.s bùltês d'air ce$.nt
de circuLr dûs lè tu'âù, cmprinê. I'mqtiw à fond .t rtrifi.r À ndwan le niveau du tionide,
Rep6er I'obb de l. vslvr.r l. b@cb@ d.Émllss.et,titréd dée(ouolé. Éhelrc.n Dllccl.6û-

& nivaù d. liqui<t étdl c@ct dus le c.isn ddornsu., bm.h.r ùne pdD. pour ùonisur
sr L i.le. d'aû .t, l.vion repost $. s3 Nn gorltd I'eonjs*ùr oléop.êwlriqù. de ndiè.e i
ob&nn h ùaùteù @æct .

8.15 ENIREIIEN DU TRÂIN D'ÂTîERRISS{GE

Irs |rois ûâins d'.ttèri.e8ê lrilient des rds cl.El6d aircrâfr Prodùcrs d.
à 4 pts dê ryle III ayec drnùF (Se Eporter au puslaphe 8.23).

L dépos dês res s'êfi.cnr..n e.lddt lê câch.{oy.u, lâ g@pjll. Lndu.,
dax b@lors roint nst l.s sognenÈ d. fEir- R.péftr lc pmu èt lâ rdê poù. Lur
â106 rù déûont !. ên dégonllùt le pr.ù, d déposnt 1.5 3 ùouloN d sdbt.a. d.

n-4PrORI . vE 1086
&10

EDITION I



PTPER AIRCRÀFT CORPORATION
AVION ARCHER II PA.23.I8I

s,EcrIoN 3
OPERÂTIONS DE PISTE ET ENTRETIEN

D.û h mie tu vérjû d. l,dton pou ltnt!.tien du tÉin d'arterisse ou rour âurÉ ..rr.rim. it fâùrutilber d.ur v.!rs hydr.urque! er ùÊ Érqu. o. qu.ùê. avsr d" p.*a".a r" 
^,".i*linairi 

i.""."rerft h EÈnLe d€ qufl. à sa be rvæ h. mN miM.l. d. 150 tb tJ tsJ. Les vérn! hyd@liou.s
sort à pLcd sds lês apOùir d. v{rins sftùér à I'intBdos dd âilès j n@1or tos t{.iû jùsqù,à @;a b;till
de qu.u. âu droir à hrureur du poùr d6 fiutior de lâ r.r.ne de qucue, Ute rotu ;:td domièF rréjd ;
lêst nis.. plÂc., p@sùE lâ nontti. d6iérirs llh ddond t'.vi6 à t ùùtæ. {téùé..

L.r bru d'oûntrùor ller d.6 pédàler du pdomÉr !u ù-âitr lvÀnr srr égtér !u ûvqu du tar

nges.rdojrèh fd d. r.u. fiçor qu. tà @ a@r so! aliFé. av-.c t,slonsitodjnd d.l.qon qudd tss Édàt.r d. pdmnr.r l. rouvàmi ucaiE"noo,-r- niu*. rtr,-i-
m.n{ d. rà @e ùùr p.ur ar. Érjfié en pdtgr tàyiq v6ltvùt * m tùiæ,l. !dEn.id?@cqôi r6r rù n.uft : r. r€stage.n corerril ivin bule ptfait.m4r droir. L,ùde do br&uæe d. tr
rôue $ùr 4t {1. l0o i 2- d. pet.t d iuùe d. t rk .,t s:l linné pd d.r buré.s sihléé â h b; d. ll

. Ir réslas. d.s butéès d.( bru d. pédd6 d. prlouj* 6r a eff.ctu.r dEc !d d. muià. À ôbrnir
rà Erue m buE. dÉ br6 d.s pédde(june,prés qùe l. Boulhâi d! diEcùq ait andt *> ouieri. ceÉ9.3É 3d&trr r. pr.ir déblnmdrdu Eouv.ful d. diEcbôn.

3-17 ENTREIIEN DE L,HELICE

lj ceElr.r le plâcau.rièE doiv. ét'. kéqu.menr n.roy€s.t vtEirès pou, l{rtfiÊr |,abs(.
do cnqud a@t ch.qu. !d,IhéÙc. doir f.,r lbbjer dtn. qjr. por vérjÎ.r tlbrrco dtDt.jué, drrÀ-

ê DÉsle c. B.m d. diÉn@dom, it fdr L ràiF ,{tu, aKror ùeposbl. D4 un nÉ6ici.n spéciÂLùé i m .It r. un. dadl. où éEfl@ cd. uiê zæ d. ;nùu|.s fc.;À
-qui 

p4r c6duiÉ à la fomrtjon de cnqùôssBE ou À lâ Derr. d!! bdr d. pâle. L. frc. hèr. ds Ft6

n lro)4er.t cûÉ$ !énod@trær

Enl
EDTTTON I
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8.I9 HOOENCÉS APPf,ICABLES A UHUITE

La capacité d'huil. du boGur.n de 8 US qt (?,6 l),Ia qunti!é ninihâlè pourun ionctomèn.nl ilt
étâni de 2 US qt (1,9 D,ll ên Écondândé d. rcnplâcer l élénè.t du filtÉ à htile toutês l.s 50 heùrês, o!
plus fréqueniênr louquc l.s cmdftions o.i défNor.bl6, La vidÀns. ?t le renplacendt de I huilc moteut
stlTectuent nor,lement lôN dù Emrlacen.nl du lIlE. Toulêfôis, .n cæ d'ùlilietio. d'un tilù. à huil.
à pâsage intégr.l (dù lype à cârtoucù.), la périodiciié d. la lid.ruÊ d'hùil. peui être dép63;e jusqu'à
100 % si le filtr. e$ ædplaé 1@ts 16 50 heures de aomtiomèn.Dt. Irs qu.lités d'huil. ci{pÈs wnt
Ècôônmdées âùx t.6péntua indiqté *,

T.mpéûtùrê erëneuÊ
moy.nrè rdt L dénâra8e

audésus dè 60 "F (16 Àc)
De 30à 90'F (-  I  â32'C)
De 0à tO'F (-  18 à 2l  "c)
Aùjêsolsdê l0 'F (  l2 "c)

A.2I CIRCUIT CARAURANT

sÀE 30
SAE 20

al Entetien côurâni du citcuit cùbu.ânr

A chaquê vi é dé 50 hdFs, les rmù d! Iil[. à ûbuldt, de lâ ponpê à cdbunnt élèctriqu.
c! de I'arivée au crburardr doiv.nt êlre n.tloeés,

b) Erûences lppticâbLs âu cùbu6l (ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT)

L. cdburanl de qùaliré lviatior porr le PA-28- l8l doft lvoir un indicc d ocbne nininal de 1 00.
Etant donné qùe lùrùisation de ctuburânt dindic. d ætu. intéri.ur peùt entlainer très rapi:
denenr d* détériorârions €rieuss du moteu4 lo s4.ntie du morcur se toùve invalidée par unè

Dans les c6 ôù l'on ne dÈpôs p6 dun cdburbi d indice d octanê 100 où l00LL (à fâible
tenùr en !lomb), le cùbutut conmèrcbl d'indica I00/130 doit êlr. utilisl (Von Ielâbl.au de
compâràkon ds indices d ocùne dë cûburdts). Se reporrer à la dernièrê édilion de I lnsrdc'
tion d entrelicr l-ycohirg N" 1 0t0 pôu. de plus mples EDeiEn ûênt.

&!2
EDrIION I

nE\4SION I
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fe tableau dnNous donn. un ésumé des i!di.* d oclm! acruetr
elén.uies des ca.burMrs.

ooLL (à r.ibh rnr .o ploDb) .d rÈ
l*n!dôbnèiEÈdpôftLdljg'ûoirt00l'

'i ' 'di.. roo, d,ùdie loo/ o(rord
ùrûbyÈ tu{ù} 4 mvus.d (r!6 nvr) $!i rpprouy& poù.nrror de rou Ls rctu

.!! Æ1M(^E.nq Soely rô'rdiru Md.drù) sô.tré 
^né'd! 

poù

ATTENTION

S âsÉ. d. bi.n .LEÈr l'ldditit dbs t'é@ten.nr dc cdbuRnl
ttcolll.nort d. l'lddftif doft èônh..ær apr& et c*r aer
æ|[i dr c.rbûd! N. p6 t.i*t I additif cotuê.rÉ arEr .n
côntaci mc l* $dæ.! teinres d. l'.vnrn o l* flrfac.s uE-
d.uEs d.s rÉ*roiB d. c.ôùù.

EDNION I
REVISION

Inùerior d. frtun ê{ rppDurt. àcc iddrir ù!Ct.e drsl.cùburr. L,rdd jfanrutrc.
év.nùell.nenr udliré doi rlpùdr ) ta FécifE ron MIL|.27ô36 it ooû arE héta arro_

R du EvjLjr.nenr. ne doù p6 dépâ*,0,15 %.n htunê du(on'plémùt do mrbund: là pbponron dàdÀrJ nélàngé. r derr pât érr DfêrÈùÉ â
o lo% m rclum. p.ur gmdr eD .ffr&né. Ln. popôaion d. I,. û.;/ pour lOussrt rk
.ùDùEnr I r.| / Dr d @ri pû m* d. cùbunntl dôEàir snknir urjti$rù do*urouûM
I. trbricur d.ddiif Suft rnenrirftnr I.s c6tn.s de rétàru. ou d. d6s. du fâbn.hj.r
r.nut conpt d.s Eneisr.n rrs co.r.nus dus lâ prÉstrt. srion.

a.t2a

TABLEÀU DE COMPARAISON DES INDICES D'OCTANE DÉS CARBURANTS

Gui.i! ÆrM.Dg10t5 .r.)
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ATTENTION

cênains cebùrants conriemeni déjà des addûifs sriglâcê incor
poÉs en nffineriê, Et âucun autre nétaû3ê n,esr à effêctue..

L'utiùsâtion dùn addùit daN l. cârburant ne disDers. Dâs dês
ôpéâtions de !ùr3e du circuit cabùrant âvdr vot.

Pleir des r&eflois de cùbùet

Obsflér toures le nês!6 de séorftés ftquG$ Ion dê la ûmipulâtion de l'?ssncc. I_e c$bu
ret cst *o.té dds deux éeflois de 25 US $l (94,5 l) (24 US sÂl - 9 t I urilis.bler.

k éseflon de €ôurart contient êtrvi.on 17 US sal (64 l) tosque L nivêar du cùburet 5e
trouve à rr bas de I indic.teu! d! col d. reûrlissee.

Puse du filtr à cdnu.ùt, des pu&dds et des canÀlierions

Les puislds dê réeroir .t b nlùe du cirdit caburmt doivent érE pùSés chaque jour avùt l.pæmÈr vol rt .pÈs un 6vit. td.ni pou! évùr r &ondâtior dei inpuÉidteû.s què fêau
.l lec +din.nk. ch.qk é*^otr d? cdbuùr rmporre rn. purre Hiide ro,vidlrtie cirueF

emê du réyFoir Le f,ltÉ â mrourant .r rouip. d ur puGe
Bpide.>irué. {' k .ou rrériell annr o.lr 4o,son pæ.r"eu. I rrur purger; ;prrr hs pui,.

tllrger treire l. fitùe â crburdr a d.ux reptu$.en !ùSarnr
à châqu. fois d? résnoir à liai{re du robin.r sélecr.ur de cùbùler. A chsqu. pu€e de ;rbu-
J{r.Iai*r coùlêr un? qu.nrit. de drbudr lurtrùr. pour ,surer rétn iniro; dei mpLFk)

IDIIION
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[ ' l r

EDlltON I
RET'ISION I

IURGE DE CARAURANT

ATIENTION

Aprtr toùÈ pùlge d?cùburùr. blen i erûquitn'.xjn. oas de
nlqucs d incMdie avur d. d.mrrêr t. ûoteur

Aprar lês a@û femé.s, vénfier la iemetuE rotâI. dê ch.cunè d6
qLrg6 npid.l .r >llsRr qu. c.l pur!.s re pd*ntenr pai d.

.) Vidûæ du circuit cùbu..t

b meeuF pæ du cebuùl du ctrdn peur êr. vidùgêe q ouvrùr k Dbher sj.uê ducôF
hkm. dê drqu. Ésoù de cùbuEnr Pou\*r v6 t? h&t têc br6,lu bhn.r de Dlm er
toumer dm! k çùandhmt. pdr rdienir t. robjnet ovqt. t cùbùret Fsiduetd; ct.unpùrate viddsé Àu nnêiude t, oRd.I'lùê Chaqùe E*Foir pdr a@ ùdànga {épâdmenr.n
remdr k bbùer!ékchu.r.n oùLdrt. bbiner de purEe dù d*mùcoK.à..

El3
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3.23 C,ONFLACE DES PNEUMÀTIQUES

Afin d obrenir ude durée de vio ûârimate des pneMrtiqtes, l.s ndnleni! son|és à lâ p.ession apprc-
p.iéê : l3 psi (1,2 be) pour l. train âeant, 24 psi (1,7 bar) pour 1è râi! prnrcipât. Lês pn;us et ts;aù*
enl équitibr6 avânt la prenière ni* en place i il ne fâul ddc pes, au Enontag., dissoci.r un ênsenble
p.eu, où. êt clDmbE. Des rous d&;quilibrées pèuvrt enûainer dê viôlfltes vibratjons du !.ain dhrtsr
risss. j c'*t pôulqùol. si dê nouvearx élérenrs sonr ûis ên s.ric., il pdr êrF néæsnc dê rééquilibær
les roues équipéa dê l.u$ pneus. LoB dê Ia vé.ificaton d. la p!e$io. dês pneus, en exûmi.cr t,usæ *
Jasær de I absnce d. coùpures, dê meuniisurês et de siisenênr

8.25 ENTRETIEN DE LA BATTERIE

On æcède à la batrde de 12 volls par un pam.âu d'âc.ès situé dù côré droit à thrièrc de ta soute â
bâgases. L. brc bâttcrie .st nui d,un rubê êr pl6tiquc qui êsr nomald.nt fené p.r uD bouchôn I ce
tùbe doii éhê ouven de tmps en tenps pou. évacud lê liquide qui â pu ly accmuld. La batterj. doit êùê
Érifiée pou. r lsûer que le niyeeu du liqùid. est cæct, NE PAS dépâssr les 9;pàratos. NE ?AS r.taiE
les niEux d. là batt ri. ârec de l'acide, urjlisr Éulem.nr de I'eaù. Uné vénûaation Àrec un pèr{cid.
pêûetlF dê déteminêr le DouEenlase de ch.Eè de h 6atten..

Si la chrse de l. batt.ri. ntst pâs complèÎe, la rccn4sei en comnê.qùr ru raein. de 4 ânDèÉs ei
en tèmndt .! n:gin. de 2 anpèE' Les rechûses rapid.s nê sor

8.14 EDITION
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SECTION 3
OPERA]IONS DE PISTE ET ENTREIIEN

<8.27 NETTOYÀCE

EDITION I
RE\TSION

Netloyase du compartimenl noteut

avant de nottoyer lè cônpanihenl motêur, plæ* un horceâu de obûn adhésif
de miç À làtr hbæ ds masr.ro( pour -mÉchù toure pénarErDn tlerotvùt.
lr P.asusnnd oæ rsl. moGur pou Eævoir k! prodLEdt.outem..r.

épôré, vapon*r oL brcsçr le notêu, rEc un
rérrnse de solvùr er de dasE.<.u. at'n d.éLlrêr lr! deoôt imDonûb
d.slaisç.'l peuri'Rnac6sùÉdebrcsert.r\urrdce5qDiorr.revâiolisè.i

l)

ATTENIION

Ne p6 vâpolisêr dê olrant d.ns l âtremat.ur, l. ponp? à næ,

Llis.r l. $lvant au co.Lcr dù 6or.ur p.ndet 5 à lO mjnùle. Nertoyêr ensuft. Ie môteu!
en le rinçùt ùec ur supplénênr de solvut et lâis*. s!ch.r.

ATTINTION

\e pa fræ ronronnê- k moreLr ru$u à .e qu. te .ôt!ur n.
soit évrpoé ou ritaré éliminé

4) Dépoer les rubds de protecriôn dês mag!Étos.
5) Lubnûêr lÈs comnedês, ls surfaces diappùi! etc., .n sùy.nr 16 jndicarions du tableâu

RAIPORT : 1ts1086
&15
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Nettoyas. du ûain dïtterisg.

Avûnt de nettoy.r L itâin dlti.(ûeso, p!ot4* ldmble ruuÉ
plastqùe où en un naté.irù $nbl.ble.

l) l:E à &ûd. .ru ls sllètés quj n. sont p.s incrté.s ou
2) Appliqua l' solution dc netbyrge ayæ u chiffon d@^,

3) ?ou .r dd les ilcircs dues âùx !z

u. éponæ @ uD. bro$ê à poils

d'éclupp.nènt, laiser I. 6oluti@ asir plus longtemps-

.t rrein ec u r.!qùe h

l) Placêr nn ùa dr lê raûr !où e.doir Ls prcdùrs dlidlenht
2) Vaporiei ou bresr L rain à l. denude 0E un st6r où ârec b nét n3p dê !olv!.t et

de désEisru En ca de dépôis mponMl! d.impuEtai er d. græ, il peu aérr. ùe$iE
oe bÉsr r.5!ûàc.rqu obr.é hporb{.s atn do t.s n.dôwr.

3) Ilisr le sol@r !u conhot d! train pêndût 5 à l0 mirurés. Rincd.suite tc rain arec
u applén nt dê solmt et hiser sé.hêi

4) E iLy.. L na.qu. de lot*lion de k roue et le bâc d. Éosénrior
5) LubriaEr le trah .n $ivdt 16 indic.tific dû r!U.ù d. 8râisss..

N.noyàsc d6 surf.æs erérnw

L'âvion doit atF tltt .rcc u. solud@ d'ed d dc ;&n doux, L'ltilistion d'.brsia3 dus d
d. evons d de décrgenR alcalhs sr d.s ùt&e. p.int.s ôu en pl*rjqu. n{u. d. rl@uq
d,is nyær ou L conodd d6 flrlræ> mérdLok' R(ouh lôi urræ6 

';r 
kjquù6 ihe

sorurjon d. nettoyaae pmn.ntraln.r dê(déreridàùoG. pr t.r.r l.aviq, udriF ù mérhôdè

s)
6)

Pou enlær ls taché d huil. .t de graùs rèn..6, utùsu chifton doùx inbibé de mphlé. v
F$cer 1ùr4 l.t surfræs sihflsmnt
rôut bqtr cR poù Nb;ob'l.\ per | élE ù nù*e poù pré*|w t* srfaet p.inr.( D.r
dnoDrdoùr ou un? p{u d. chùôa dojlent éire hptoyéi tdr.hÉche, tBrrymse
cos du mnoy.ge d.d! polistrs.. Un. .@ch. d. * ptu! epà* $r tes oord! dànaque

R {lÉoRî I r&1086 a)nloN I
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EDTTION

NettoyagÊ dù pæbriso el de fenêtEs

l) E.levêr ave d. l!ûr p!o!É sr Lr $.f.es èxrérLûÊ Ls Èæè dê *lisswi h bou. d
les er.s pdticul.r qui n. s p6 inoutéd.

2) llvq ds{ dù evon dex .r d. lêiu ch.ud. @ ur prcdujt d! D.lloyrg. D@, plÀrtiqu.
o aqon. rmEd. qr àppuy.r dun moEnht F.flill. ù.c u ctutfoD dour a ur.

3) Elnee bs trac6 d hùil. .t dê gnie âEc m chifon inbibé d. kéosênc.

Ne pa utilier d!.tsc., d'.lc@I, do bdèæ, d. réftchl@É de
c4bo., d. dilunt, d'.cétoE, d de prcduits d. n€rtoy€8. pdr

4) Apês l. netoyo€! dé srfræs d pl.*iq!ê, applhua 6c fin. c@ch. d. ciÉ à polir duæ.
F on.r LlèÊndt avæ u chitfor d@x. N. pa tsiE d. nou@ets cintâiÉs,

5) Unê ûylE inponet du plâltiqu. !.ut étE éûniré. .r l,ldoucist avæ du rôùe à
polir. Lbs lè deux lèEi e I rppliqu.r de h ciE.

Netroyqé d. !a g@iûE de pllfond, d.s pm.{i latamr .t dq slùls

l) Nettoyet la gmituE d. phfoDd, ld prm.dx t té6ux ôt tas eiègès .réc u.. bos. À poiù
duF ôt, au b.bin, .n ùlilidt ùn apndtu.

2) UD. gsjtuÉ sliô, à ttrceprior du on, !.ur étF rcrtotée lwc un bon prcduit ds ,.r-
toyâ8È 0où gmituE3 .dâpé .u râté!i!ù. SuiE eæ sin l. nodr d,frDloi du aâbdcdt.
Evilêr d. détEnpd @ d. frond trop fo.t

ATTENTION

ATIENTION

3)

IÀ prcduih de neloyôs. À

L cun doit ét rettoy{ âv- dù

bs. d. iolvùt néc.sit nt ûû venli'

evon 4acùl pou Elld or awc du sv6 doùx pou.lê

&r7
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D Nertoyrse dês ûoqueît*

Pour ncBoy.r lès noqu.ltés, .t èver dàbo.d lês s0lcr6 qui tu sont pas incolréB ù colté6 à
urilient unc bdry.tr. ou ù 6piEt u. Utiliæ. u prcdùft d. nêttoyl3. À s inintrmnabt.
pùr les soùituFs ?t 16 tocnes t naces. Ès noqwiles d. pt nchÈ peumt éte déDosé.s et
nêdoyé6 comô n inportê quell. noqù.it. d âppetdent.

8,29 IJTILISATION PÀR îEM}S FROID

Poù. I utilistion pâr ienps froid, u ach. d'àdâptrtio rux b4s! t.hpératùEs s. pos $' l,oùrots
i!r. d êntée d an du conduft d. radiat ù d luiL, ru L déll.cEù ùièE d.oit dn eoteur. Ce @hè don
êtE nis 6 placc loEqu. h t n!érarùF dbidte anêi 50'F (t0'C) où mojrs. DéDoer lê ochô. er k
tuserdM! le poi. o. prloE!.. lodqu. lâ i.mÉ6ù. ùbimr. dépe* 50 "F LIO'C)

Pou l,l|r istior pd t.n$ froid il èsr r@@ûù<lé do n6t r un îéæir. optiom.t d'àdapiarion
aùx b$.r t ôpéÉtûcs p@r Ie tùb. d. EnilLrd noteu_ C. nécasaiE *t dllonibt. clt.z rcrr. Vftdenr/

&la EDMON I
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sEmoN 9
SIjPPIETIEN$

T BLE DES MAÎIERES

SECIION 9

SÙ'TPIEMENTS

9l

9-3

9-13

9.I GnéE!.és
9.2 T.mholosi .  . . . .

2
l

3

ÈloÈ lutoruùqu. ÂutoFlit ll
Pilor. rutohûÈqu. aurdonEol IIIB

Innrhdon d. c@ditio$6.ni d'Û

CmpheHr d. Doaonddr él.ctsiqu. Pips

Syném. d. pnoh!. &ng !ai. KAI I50

Pilora rbn.tiqûC..tury 2l
MonrE d.  rcbnr Pip.r  .  .  . . .  .
Srslèmé d. pilot.!. King série KAP 100- , . -' "

Syn.ft d. nrluamn KNS30 .

EDIIION I
RD\ISTON 3

Â.AP?ORT : VD.!066
f.i



MANIJEI DE VOL
PIPER AIRCA,{!"T CORIOMÎION SECIION 9
AVION ARCHER tI PA.4.TAI STJI?LE\IE\TIS

sEc[oN 9

SUPPLEMEIIS

9.I GENERATJTES

b préenrc $cton louhit, sd! fom. .h flpplén nq 16 Erettmmr! né@siFs À !n udlis.
tion .tlicæè d. l'.ùd loeu. c.lui{i .sl doté d\1t d d. pl6i.6 do! difféFnts ry*ànè et éqùpcndts
optonn.l! non ltués .va I'rviôn 5i.!.b.d,

Td! ld $pplés.nB tobL dus b prÉldtc Écôon ent nunéreté3 à $iE d bnr qu. peti.
hrqror. du péent Mu.l. ll3 Én€ùn h.nrs qù. Enf.m. ch4u. sppLnht $ t'.ppliqlhl q@
loÉqu. t équlp4.nt conffié.!r nonra $r I iviù.

9.2 îERMINOLOCIE

Irs th.s t cnrrquès ùtili!.s dû l4 opplénm& conc.rut Ls lilotg sutoniliqI* ont ætx
défùir od l'ûraré N' ?6260 du 12 âoût 19?6.

a c. iins d. c.s t rês cmspdd.nl d'æht rm.s ..c@ éûplo!û, pr .xdplc :

- Ali!û.m.nt d? d.6t : did. dop.
'AlisEhent d. pi!t. : lo..ltù
- lr<tic.t ur d. sitù.tio! iolitontrlè (Ii.S.L) : pl.t@ù dè di.

çl
EDITTON I
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SECTION 9
STJPPI.EMENTS

S(JPPI-EMENI I

INSIALLATION DECONDMIOIlNÉM€NT D'AIR

SECTION I . GENER,{IIIFS

L. DéÈrt sùDtlérent foonit lB Én*Crcm.rB néc*riÉs à un. utili{tion etlicæ. de l avion
lor4u. !elu'<,.$ do.. dê llnrrâll.ùon d. ænditionn.ment dâu opùonnêlle L* En*iE..mmls oJe
renremeIpRyntslpplanrehr lonràurhrrconjo 'ntementav( Ien:rrbl .dLFsnud

Afir d âsÈr ld D.rfom.rcB d. monté? mrxin.le.le ondition.ch.rt d'air doit ètÉ missu.
@FFr (|ÀRRET,) nanuell.hent avùr le décoll{. âli. d. débÈyêr l. conpÉsêùr ê1 d.
r.nùét L volèl d. 6nit.r$ur. L. condnionn.nùr diair doit ér.len.nr étE mis sur (OFFù
r.{RRET' '  mlnL. l t .henravùr l lDprcche dartenissà€!drn(I i€nto 

' rédrnêEm$d.sd

Bien .n nê du pilotê ê1 au voainâsê de! cônmmd.s d! côndùionndenr d ai! lodque l avion
esléqujpéd. c.rL ini.llârior :

Ir pra..rt rupplém.nr fâjt pdiê intagnrt du prêent md!.l êt doit e tourer .n pèmû..cé dds
cê dômi.r lôr.quê l àvion 6t doté dê l'in sraùriôn d. condiùonn d.nr d rir o prionnell..

SECTTON 2 . ITMTIAIIONS

CONDITIONER MUST 3[
OFF TO INSURE

(.ATTENTION DANCER LE CONDITIONNE.
MENT D'AIR DOIT ETRE SUR ARRET POUR
ASSURIR DES PERFORIIANCES DE MONTEE
NORT'ALEs ÀU DECOI-LACE.|)

BFnen ru.  du p ' loR,à drcrede\htrunenrr  mo.?urNotrrde !ol . r  delond.ns.ur.

F3
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sEc oN 9
STJPPLEMEMS

MANUEL DE VOL
PI?ER AIRCRÀ'FT COR}ORÂIION

AVION ARCIIER II PA,2& 13I

SECTION 3. PROCEDUÀES D'URCENCE

Lc pésnr supplén..i n. née$it. ârone rodificarion âùr procédùÉ d.!4Ére dc b6. dotrré.s
d63 la S.crion 3 dù Dré*tr1 Mûu.l d. vol.

SECTION 4. PRO€EDUBES NOR]IIALES

Avûr l. d&ou.s., le ùon fonctionnen nr dn condftidn.ne d,.ir do at& vérifié d. tr n.nièE

r) Védfi.r qu. L cort.d généÉl dê I'.vior .st su. {ONr ((MARCHÈ, ).

b) Mat|E linÈdprèu! d. conn..d. du conditionn.nônr d'air sur (ON' ((MARCHE') ct L
conour.t€!! d. k soumrnÈ 3ur liun da posiriotu (i'urifislior. L! voy6t (alR coND DooR
OPENr ((VOI-ET COND. D'AIR OUVERT,) r'lllunè indiqdt ri$i l. mdaurê .oftcr. dù
rolot de @ndeneur du conditio.D.n.nt di.ir.

Mét.E lLtèmprôurdê connùdè du codjrionn.nèrr d'!ir sur (OFF, ((ARRET'). Le vover
(AIR COND DooR oPÈN, ((VOLET COND. D'AIR oUvERT)) slrejnr indiqudt âinsi qu. l.
vol.l d. cond.neur du condition..n.nl d àL ..t .n Dosirion EnrÈ.

Si L fonctionr.n .l d! voydr (AIR COND DOOR OPEN, i(VOIET COND. D ATR OWERT')
n. épond !6 a L d.$nprion cin?sus, c.ci dénoro $ défàùr d. fonctionnen..t dc I i.nâl-
l.tior d. condiiioûmênr dhir ou d. I'mpooL du voydt i il fàur doÉ pocéder À uD exrno
plu .ppFfondi d. I i$t U.ôo, arer L vol,

k vérific{ior du fonctiornsn ni cii6ss p.ur AE .ff.ctua. cn vol sj l,on 3ôupçontr ùne défr ùcé.

L. voyùt d. rcl.t d. cond.nçur * t'oùrc d f.æ du Dilot , à droitc d! btoc d'instrun.nte môr.ur.
L. royut s .Iùn. loEqù. lô voLr e$ ouwrl .r sttei.r loEqu. l. voLt .st femé.

SECTION 5 . PERfORMANCES

I t ubri*ûon du cor{ùrioMém. rtùenlrir. urc t.siF dmtruùon d. L srce d. coieiaE.! de I
N.AI,I. dbbnc. ftuchÉsbL lr t ttnrEir.m.nr du cmD'wur .d Drétdé. rùr te Àl Àp

I noÈù .t l. $rli. du El.t d. coDd.Mùr prdoqu. un. ausn.nÈtion d. l. rE iné.. Nom.l;h.nt. loEou. 
' 

-
le conditiomm. d'air en coùDé, il n! â ps d. difiémc. lp!Éci.ble dê! pc''omrc.s dè n@ré.. d.
cFbiÀE ou dr ditLrc.ltu(hisbL dê l.viotr,
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PllER ÂIRCRAFTCOR}ORATION
ÂVION ÀRCHER II PA.23.l3I

sEcTtoN 9
SIJPPIEMENTS

NOIA

Afin d .s!ê. I.s pôrfomûG d. notté. mùimà16, lc condi'
rionnenenr d.ir doit élÉ mis ur (OFF, (IARRET') ftùu.l_
lêôènt .vùt lo dé.ouu. ôfD dé débôyct lc .oûprwur c! d.
ÉnrM L voLt d. coldd.lr. Ir cordiriom.n.nt d.i. doit
ésdemont atr nis sr (OFF, ((ARRET,) nuù.ll.n..t ànDt
I app@h. dàn?dissÊ dd l'évdtrdité d un Eni* d. 3u.

Bion que la vit* d. æisièE .l h di3tdc. fm.hisblc n soi.nt qué lésèEn.nt lft déôs pù
l'utilistion du condiliontrdlnt d'ân, c6 modifidlio doivdt éiÈ Dris en contdéEton dds h pépt
Erion d! pl.r d. vol. Pour Ét . .! dlçà de L noy.ù., ld chiffG.in.sù! $ppoent lc fon tiotôt.nt
conlùu d! .o6pÉ$.ur pddût qu. I'lion .5r .n vôI. c. nô :@ l. cd q!. pù tenps irèr chrud.

ll dininurion d. vil.s E i èst d dviron 4 kr (7 *n/h) À t@! lc! .a3ir6

L. éducton d. L dùt@. ÈehilFbL p.ùr .tÈinùÉ 32 l{M (59 kD) pdr l! crp.cité
43USs. l (1821),

Irr p.rfom.nÈs d. hontéç n srt ps coh pronis.s d. f.çon .pprécirbl. per I ttilislion du cor di-
iionn.Edr d'.i. étdt domé qu. L débûyue dù 66pEsur.t l. æ.t,4. d! voLt dc cond.n*ur sont
connrndés I'ùn d l'.urE aù1oûrtiqucm.nt p.r l. mdeftc d€ !E wàncé..n position pLin 3e. Lô6qu.
I'on . utili& pa lâ poritiotr pLin 3r, où en @ dè déf.ùl d. fonctidtênai c.tnin.nt l. fonctionn.n.n!
du conDrcs&lr.t l. soni. du rcLr dê cond.nsur, l! dduction prét iblê dù ûùr dÊ ôontér pêli.rt.indÈ
100 tvnn (0,5 rvt. En cs d? défàùr de fonctiomn.rt 4p,êchùl là Enté. dù vol.l de cond.nsur
.lor qu? L æhpésou. ét coupé, L éduclion péùsibl. du tux dc nortée D.ut.ttêitdÉ 50 fvnn
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PIPER,ITRCRAFT CORIOR TION
ÀVTON AÀCHER II PA.28J8I

SECIION 9
$JIPLEMENTS

SECTION I . GENERALITES

L. préeni 3upplémnt f@mit l.s Entisnd.n|s téessiEs À l\ltiùslto d? l.vion loEqù. c.lui.i
6t doé du pilot âùtoh.iiqu. opdonr.l AuloFlit II. ks Ene8nend$ qù. Èn'.m. le prés61 slDplé
n.rt soDr À uùlisôr @'jôinLn.nt .Ec l .nsbl. dù nùùel.

Ij préenr $pplén.ni hit D.itie inté8tùtc du préent û6el et doir e ûo8ù ên pêûeôre dlns
c. dnÈr lo6qu. l'Rion ét dôé du pilot àrronûrhù. optdr.l AutoFlit. Il

SUPPIEMENT 2

PITOTE AUTOMATTQUE AUIOfLITE TI

SECTION 2. LIMITÀTIONS

r) Utili$tion dq pilotc .utoDàÙqu. hr.d . $icss d. vi | 149 *l (2?6 kûVlt).
ù) lt pilot aûtm.tiqu. doit êù. $r @FF, ({ARREÎ,) poû L décotLL!É .t l'.tt rise!.

sÉctroN3 . PROCIDUREs D'URCENCE

En ca d. nâuEi! fonction.m.ni, AIPIIyER et mint.rn .nfdcé I. pourFir d. coupurc situé

lntèmpt u è bcculèrr dù tlblo.u dÊ bord sù (OFF, ((ARREù).
L! pùot .ltonatiqu. F.ût èÈc conlé nùæI.D.nt
En confi€uEtion d. fronlé., d. croisiaÉ @ d. &shi., un ndv.is fdcliom.n..t ârcc ù
icLrd d. 3 sond.5 pdr doE.r h Epde d. co'!lô|? p€ùt prcvoqu.r un inclin.ison ktéral.
d.45" ctur.p.rt d altitud! de 180 ft (5 5 d). PêrL d'altitùd. mxin:l. h6uré. d d.sccnt à

En cdflluErion d àppFch., ùn m8ùv!tu fonctiomen nl à@ un rcldd dé l i.cord. pour
ânôrcêr l. €pri!. dô c@Èô1. p@l prdoqu.r urô incÙlaison lûtéElo d. 13' .t u. ldt d'rtt!

RAIPORI : vE-1086
91
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MÀNUEL DE VOI-
SECTION 9 PIPER AIRCR,{FI CORPoRÂTION
STMIEMEI{TS A\4ON ARCIIER II PA.23.IAI

SECTTON 4. PROCEDURES \ORIIALES

I ) Intmpr.ù à b$ul.ur dù r.bh$ de bod - sqr (oN, ((MARCHI))
2) Pousir de côùpùÉ atué flr l. côté 3àu.h. dù volùr lilot . REI_aCHE.

l) ApDqyc. $.lc pùsot d. copurc du voht ptor., @
2) ini.mpÈ!: à beuLû du $bl.d <!. bord , su @FF, ({ÀRRET,).

c) Chù&o.ntl d. cap
l) Appùy.r tr L p@c,lr d. colpw, .ffèctler L chrnsd.nt d. cap, Élâch.r lÊ poùsDir d.

2) M.luEr È boutor dr @pdstion situé tr llpp@it p@r ll coûèction dc dén@
à pædù ce 6dùr.

3) M.rdEr L bdror d'ordÉ d. viraSê 3it!é sr I ifttMdt pôû lôs dÉgs inclirés w6 L
dDile o! v.6 la sdcbô.

d) C4pITVOPJLOC
l) M.tE lc bdlor d'o.dre dc vn.r. âu ndù. et I'ENFONCER poù èncLnchê! lé c@plêui
2) Bouton dc conp.rstion - IINFONCER pd! lâ pGitlor lûutê hsibiùté.

SECTION 5 - PEnrOnlUICTS

l, péent $pplémnt rc c.sit .uu. nodiiic.tid .ux pqfoûe@s de ùa. donées dans lc J
S.ciior 5 d! pésnt Mdud d. ld.

EDTIION I



MÀNTJEL DE VOL
PIPER ÀIRCRAFT CORIORATION
AVION ARCIIÈR II PA.2&18I

stcTloN 9
STJ?PLEMENTS

SEC1TON I. OENEI,U,TTES

L. ptten. $ppLn.nt fouFit l* rcn*igDd.nrs néosiB !où &nlistion dc l'ioD lolsquê c.lùi'
ci esi dôé du pilolé .ltonrtiqù. oDtioû.I Pipd Autoconûol ItrB. Ia rcnÉtndda què mfemè I.
péænt suppléD.nt sort â ùtiliçr cdloini.ncnt .r.c ltMbl. du nm.l.

L pÉsl $pplém.nt f.ir pànic ùltégstè dù prè. nuul .t doil É troùrcr 4 pmùcnc. d.s
cé dahi.. lorsqu. l'.vion éi doé d! pilot âutonrriqu. optiom.l Pipèr Âutoconrel IIIB.

sEcfloN 2 . LÀ{llAltONS

SIJPPLEMENT 3

PIIOTE AUTOMATIQUE AUTOCONIROL trIE

.) Urilistion dup or. !uton.riq!. inÈd .
b) k p ùo lo .ùtonâriqùÊ doit éÙ! tu (OFF

SECIION 3. PROCÈDURES D'URGF{CE

.) En c.s d\u$nc., l. débny.g. d! ltorc .ul@.tq!. !.ri s êff.crù.r a :
l) Rèpousnl I'int nptdr à bàeuLu (ONOFF) (<M^RCHE-ARRET)) dô rôùUs er

(OF!r ((ARRÊT,).
2) DacLrchr.t lô dùjonct ur du pilola rùlonrdqu..

b) k pibr. .ùtomltiqu! pdt alt colté à lhid. d.llr o l'.uts vol.nt.
c) Un dérôuld.rl du ptot !ùrdrdquq .n ctr d. nonté., dè crokièÈ d dê d.sêntô, âvec ùn

rctdd dÊ 3 s6nd.. pdr sord h r.prie è æntiôlê, DClt pûoqud utr. hcLh.isoD htérd?
de45'.rùn p.n d'dritud. dê 180 ft (55 o). Pen. d'rlrilùd. n.ximd. n4éè.. d@ô.rc
à Vi : 149 kl (276 tivh).

d) Un dér@Ld.nr d! ptloi. .utoû.tlq!. .u cNr d'u. çprchq {æ d eû colpligô, âva ù
ret rd dê I sconrt pour .noer h Epri$ dê conrrôb, p4t Drcvoqùd ùnê incliûibn lâtérale
d. l8' .r ure pên. d'.lrftwtè d. l0 fi (3 n).

.u-d@s d. vi : 149 *r 076 kn/h).
idRRET,) p@ lc da@l.!..t l'.tl.Eisesr.

lÆtoRl:VÈI085
9.9
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sEcIloN 9
stmtE\tEt{Ts

MANIJEL DE VOL
IIPER AIRCR]|FI COR?OR.ÂTION

A\4ON ARCIIER U TA.2&IEI

SECTION 4, PROCEDI''RIS NORMAIES

IN VOL

PILOTE AUTOMATIQT'E
r) Atficùe. lâ ron tio. (FDC' ({CA!}) sr l. dplù ndlo G'n . inst.llé) rt ûcttÉ l'ùtei-

tupù{r (oN4FF} ({MARCHE-ARREIr) dù pnotè âutoô.dqu. $r h pGitlon ôN)
((MÂRCHET) ltn d'.rb[y.r l. ch.itu d. roulit Tdmd l. bdron d ordrc dé r@lis v.B
l. !aGh. et rc6 !a drcitc .t r{ri6a qu. lc volût déont ùn erle æspondùt E$ It
lauch. .t væ l3 drei&, pui. Én nér L boton àu n uir..

2) Cûlêr le consmt u d. oot $r lè cômp.!.t bend I i.d.x d. ap er frcé dù crp d.
l'.ùor Ercl.nci.r I'inr.npt ur À bGcuLu d. fdctior (HDC' (rcAh) .t déplâcr
l'in.Lr d. cæ ÈÉ h 3:uch. et ta l. droit , L. rolùt de l'.vior doit e déplacèr d.ns lê
oan æns qù. I'ird!& sdsn l. volùî .1 sfpas là ffionf,u& msùoll.menl dN

COU?LEUR RA.DIO (OPI'IONNE!)
l) Accord.r l. É4piû:r sr u. *.tion VOR où rù u. si.tion Vm Gtrtion d? €rjficalion

d.s ré..pr€!B vOR) .t l'id..tiii.r, AincrE. b foÉrion @MNI' ((vOR') û lc couDleur
ûdo. Ercl.rcn.r bs ôtmpraus (RoLL) ({ROUUS,) .t dDc' (rcÆ,) du pilot
aûro@thù.. an.nd liùld.x d. c.p ù l. crp d. ! fi@ .t tdh.! le sél.creur d dinur
p@ rsiE déricr I'âtuiU. d. I'indi.tt.û vOR/rOC ktr16.nl 4E la s.ùchê et vêts lâ
droir.. vari,iôr qù. l. vd6t tl)l@ dû l. &r dù déplæenênt dê l'.ignille,

2) Déclênch.. l'intedpt ur (oN4ÉFt ((MARCHEÂRRET,) du ptotê âùtonârique.
R.nêttr. lI omùdê du cdplr Édio r (HDcr (rcAb).

Coôp.ng l'âvid (bil. .ù 6t@).

vériûér L rdonèÈ. (!E$ion ou détÉ$ion) dês irstluoÈ s}'Gcopiqûs ann dê ,àsû
qu. L lyF diÉri4n l et lê Stdo d'l$i.tt R{oiv6r bc â]irértadon 4 âù suft{rê.

t) rou ltnbny33l, pLce L b@ton (ROLL, ((ROUUS') .! ndrÉ, È!dse. I'intenp.
teur {ONOFF} ({MARCHE-ARIBT') du pilot automaliqu. tr la position (ON)
((MARCEE,). ?ou .fiæùr !n rn.r., toler lo b@ro (Roll-r ((ROULIST) de la
bo:i. d. cmùde dûs l. hs dérn (Lùdé nD.iftd d'inclin.iso t.rérrL n dûit p6

2) Pr L forction ap, ûcdd L 6ed.t û d. sp À lhid. d! @hpas ftârréiiqù. Enfon'
cei lê p@sù dlDC, (rcA.Pr) du cd&dat ur d. qp et denc. I ind.r .n f.cè du c.p
d. l'.vioa R.pæ! I'int tupttu à bMl.u (HDC' ((CA?r) d. là boire d. conDùd.
sr l! pditid (ONr (dARCUE,} Pou.fiich* ù rdÊau sp d. l'ùion, oa@cq lè
poEsoir (HDCr (.CAP|) du cder.t u d. op .l tou@t, ds3 lô sd3 du vna3. désiré,
â6n d'âfûchd l. .âp désiré.
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PIPER AIRCIIAPÎ CORIORATION
 VION ARCUER II PÀ2&I8I

d) coupras. ddto voPJlLs àré co.s!flatuf d. cap ,hdàrd (opdoûcl).
l) Int rc.ption.t pou6uIè voR :

Affich.! la rcuL VOR d&ùé. .l c.Lr I iDd.x dc câp s b nên. Ép. Afûcha L ldcrld
(oMMr ((vOR,) ,ur le cùpleur .t la lootid (FIDC' (rCAl,) $r lâ boit. dc cm,
mrd. du pilot !ùt6.tiqù.,

2) InÈft.plio!.t pouRuiI. du f.iqàu .mr dé l'lùftnô &pÈt ILS:
Accords lé écépLu $r h fréqumc. dirlt .h.nl d. piltê êt c.L! l1nd.r dô op sr l. cap
d. nlpo.hr.nl <rû f.isu avd.. 

^riic[êr 
l. ron ti6 ( Loc/NoRM, ({ALIGNEMENT

DE PlSlÊn{ORMÀl') s l. cdd.u .t h f@ction dlDG, (rCA$} $r I. boit. d.
comand. d! pilotô .uto tiqù..

J) Intæ.priôr .t pomitè dù f.is4 diaÉ d. l àligrdât d. pirt. :
Accord.r l. éc.pÈùr $r 1â t{q!.nc. d'.lisnê6.ni d. pisÈ .r cdq lTrd.x de €p sr l.
càp coRspondùr à L roùt d. nprruh.n.rt @ l.é.odm6.. Afiichdl. loncrio
(LOC/RDV, ((ALIGNEMÉm DE flSTE/ROUIT INVERSE,) s l. coupLù ?t h fdc-
rion (HDG, (€A.Pr) û lâ boit. d. cmn4dê d! piloi. $r@ltiqE.

SECTION 5 . PERFORMA]\CEs

& pÉÉnt $pplén. n. ;éc.sit olcuc ûoditc.tion Ni D.nh
S€ction 5 dù p!é$nt M.nEl dé rol,

SECTION 9
STtrPLEMENIS

9-ll
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MANUEL DE VOL
PIPER ÀIRCRÀFT CORPORAlION
ÂvIoN aRcI{ÊÂ lI PÂ-23-l8l

SECTION 9
SI'PLETIENTS

STJ?PLEMENT 4

CONPENSATEUR DE PROFONDEUR ELECTRIQUÊ PII€R

SECIION I - CENÊRNLTTES

te oÉ*nr.uppl.m.nr roMil k\ rcn*ielements néc.seiF. à IuirlÉtion d' l'vôn lorsqu?c?luÈt
.n d;'é dJ conp *kur d. prcrondeÙr ilednqu. oPûonnel PDêr L's rcn*iglemenG qu' rcnrem' l'

DÉ(nrsupplém.nr!otâÙt i l i * r 'onjôinkrênrrv.c lenlemhhluf 'nuel

lr orc*nr 'uppl.m.n' 
f"[ pùue mrè3rmre û prérot mMu.lerdoit s' Ùou\ffên p'manen e dàn1

,e d.mk!loqu. i;\Dr e$ dobdL 'otrp€nwkÛ 
oep{rôndeu'. echqu. opDo-d'l?tpÙ

SECTION 2. UMITÀTIONS

tt pneni lupplémcni n nécessitc aucu'ê ûodificanon aùx linitatioff de bts donndes dûs lâ
S.. tion 2 d! otésnt Mdu.l d. vol.

SECTION3 . PROCEDURES D'URCENCE

En cas de nâuv.is ionctionnen..r. METTRE le p.u$oirde déblavâgc. sirué aud's6 trucÔnrâct
d. l lumàse.rn polnron "OFF I  aRRET )
Èn -a d; màu;s rôn.tionnerenr. conùêr..!mpenls'eLrdêdnque r 'id' de lJr ou làuÙ'

La vùiarion max'nalê d âltilu<lê,.v4 u! r.t.rd d.4scondes polt.morce(la*pnsdeconùÔlê
6r d. 3oO ft (144n) er ellq se produn .n co.figurarion dè descenie lâ va.iario! maxmale
d ,rtitode .n conlgu!.rion dipproch?. avec un Fred d. 4 scond.s pou! oorcei la Ep'ia de
cdrôlè. esr dê I00 ft (30 û)

EDITION I
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SE1CIION 9
STJTPLEMENIS

MANUEL DE VOI-
ITPER ÂIRCRÂFT CORPORÂ-TION

AVION ARCHER II PA.2&IAI

SECTION,1' PRoCEDURES NORM LES

L. coûp.Nteùr élcctsiqu. péut êi$ nk.n sFic. d h6 @icê !d I'intcûédlùe d\rn po6dr
litué âùd.s3 dù oontacr d'àIm.g.. lôRtù. l. c@p.ns.Èù él*6hu. éNt .r s.dic., le régldgc dù
conp.Mtdr d. polond.u p.ùt s'elî..ûr.r sot .n n@ùûhr l. volsr do conDrd. nùù.I. du
conpenst.ù dê pbfddtur, soit cr ætim4t t comulàLu dé con6d{rô dc conp6sreù.it!é sr
le vol.ùt pùot , lN érit r ûô .u8n nràtiot qesiw d.là vit se.n ca {tc désùl.n.nt du cofrpê!-
sr.u. éLcÈiqù., L corp..st u @npdto u dilpGttf lutm.tiqu. d. débByâg. qÙi l. Erd iropûdt
.un.$s d. vi : l a! tt (26s kn/h) 6vir6, C. d,ùoyr& n'.ff.c$ 9s k cmnÀnd. h&ùella du cmpa-

SECITON 5 . IERTORMANCES

L! pla*rt {ppléndt rc naæsir. aùcu. ûodiflc.tion er pdfdmees d. bûs doméè dds lÀ
S.ction 5 dù pésnt Mdôl dô id.

EDITION !



MÀNUEI DE VOL
PI}ER AIRCRAFT CORMRATION SECTION 9
ÀVION ARCIIÊR II PA.2&I 8I SUPPLÈMENTS

SUPPLEMENT 5

PIIOTE AUIOMATIQUE CENIURY 2I
(Le monùse d. c. djlpositif sB autdsé apès âppbbâton pd là DCAC)

SECTIOI\ I , O€NERALIIES

Lê p,é*nt $ppléfrenl foùnit IB Ensig|eæ.ts néæsiÈs pdt l\lliuelion dc I aviÔn ldsquê
c.lui.i6tdotéd!pilot.uton.tqueôptionnElCenlury2Iconfomeucênilic.td.typ.supplémcntaiE
5A335]S\v. fes Fn*ignenênts qu. Eniede Ié péent $pplén.nt sonl À uîtÙsd conioint.nftt àvec

L. pnsnt spplén.nt fâit pani. intégtut dù présnt mmuel .l doil so tmùver ên pômeèn.. dans
c. d.dièr louquc lbvion ôn dod du pÙore aùtôn.tiqu. optiotr.l centùry 21.

SECTION 2. LIMTTATIONS

a) urilierion du pilote autôDâriqu irlerdile .unêss de vi | 141 kl \272 knltt).
bl Pilôt utomatiqù. sur (oFF' ((ARRE!,) pour lè décolâge ôrl tttcdiss..

SECTION 3 - PROCÈDURES D'URCÊNCE

i) PILOTEAL'TOMATIQIJE
En c$ de naunis fonctioN.henr dù pilole ùtonâliqu., ou quùd l. pilote auloBârique !ê
Épônd pd àux oldEs, ne pa t.rtd d'.n dérêniû.. la c4*. Rê!rê.dô le cdlrôj. tÈ I'ition .n
conrmt lè DilôÈ .ùlonriiqùe et débÉyét Lînédiàtmdt c. d.mi?t.n Epoussnt sur (OFF)
({ARRET}) I int?npt ur {Â} ONOFF' ((MARCHE.ARRET PIIOTE AUTOMÀTIQUE,) du

Ne p6 ùdli*r k ?noÈ dtomaliq@ t nt qu. l. pdnc & lystèûè n'a p.s été dét.miné. el

EDITION I
REVISIONS 2ET 3

R^?PORT : VB.IO66 
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SECTION 9
STJlPLEMENTS

MÂNUELDEVOf
PIPER AIRCRÀfT CORPORATION

AVION ARCHER II PA.23.I3I

l) UlilisÀrion d\1rgencê æc i.dlcal.ur d. situarion hdzdtâle ôpri@ft|NSD 360À! âseri

., Appdinon du dÉp.4 dlDC' ((CÂb) l
l. Sur l. nemè1s d"linen$ti@ dàir (dépressim ou pEsio), vérifier qte

l âlimeniÀtion ê! .iJ èsl sùfnsst (4irHg- 102 rm llgdmhiiln).
?. véri6er l. di$o,ct ùr d. chp6.
3. Suftill.r l'indic*dr Dd! 3 a$Êr d. son bo f6ctiùn.mcn!.

b. Po!! ûcnû lâ o€ dé c.p hoE *ric. - dédè.chef le dtjonctéur êt otilisèr l. côrp6
n4ratiqu. pdr l$ doûé* de €P.

1) P.n? dlliirudeen cô!É dè n.uEis foncriom.nênt:
a Un mâuvah fonctionnenent d! pùôe auton.tque en .@u d. nonlé.. dè cEisièÉ ou

de d.eênrê, wec un Etàrd d. 3 sond.s pour morcêr h rcpnÉ de conùôle, p.ur
pbvoquù un inclinri$n l1tér.lê âIaft jùsqu à 45ô et ùn. p.n. d'rliitud. d. 130 ft
(55 m) Pefte dàuitud. ndimd. enEsist!ée e. d.*enre À vi I147kr(l?2kn,h).

o Un -auvs ronRionn.henl du prlok sulomadqu. e couh rjun. àppbcn., àrec un
Erdd de I sæorde poùr ârorêr lâ Ep!i* de cort'ôi., perl pDvoqùer ùne iDclirài-
son hréral. rllânrjusqu'à 13' .r u. p.n. d'alrirude de l0 ft {3 n). Peft. dauitude
naxihaL de$éé .n .onliSumtion d!àpproch. âEc d 31r c@p1.3.,

NOTA

Si lâ ræ d. cap est hoE serice, b pnor. oùion.tiqu. n. doit p.s

Lâ roe étânt hG sêflic.. 1.5 indicàliom VOR/ILS sont toioos uliusables i ulilier Ie
églrg! d. la re* pou! ûêner cÊll..i rù cap dc lidioD d. muièr. à âvoit u.. pré$n-

Paùe d à$flissnnt - (c..àd. pannd d. coæctid àuhâûqu. dc délive gyroj i
L Vélifûr qùe l'inE$r d asrisænênt S/b e$ placé en p6iton N" I (Si I aùon

.st dôé d. l'iw.Fur (sI-AvE No. I - No.2, ((ASSERVISSEMENT N' I -
N'2))) ou en pditiot (SLAVED, ((ASSERVb) loFque l'ûviù est doré dè
I inçcéur (SI-À\.ED - FREE CYRO' ((OYRO ASS!R\,l . PUR, ),

2. vérifi.r qu. l. dnp..u (mcr ((CArr) .sr .ff.é.
3. vériûer le disjoldeur de coûr6.
4. AècaÈ| la F* d. €p tdl cn $ddlet liirdi.ateui dræsûilehenr.

EDITFN I
REVISIONS 2 ET 3



MANU€I DE VOL
PIPER AIRCXAFT COR}ORATION SECTION 9
AVION ARCIIER II PA.I3.] At SÛPPI-EMENTS

NOTA

En foncrion aligl.ment de pnrê. hs nèches dlOiRoM' peuverl
Ener n.sqùé.s sivùr la conceprion dù conErtisùr (NAv,
((NAvIOATION,) uriÙsé dbB l'insldlalid.

SECIION 4. PROCEDURES NORMALES

Èn c. qui concêmc l. de*iDrion du piloL utoFatique .l es prdadùrs d\tjlietion nomâ].. s
Époder d Mdu.l d. Itxploiùl du pilotc ùto@ùqu. Centu.y 21 de EdcAiÈ Mitch.U, Étéenc.
N' 635305,de jevi.r I9?9.

A) PROCEDURES AVANI VOL

NOTA

L atdl. dê l indjc.t.ur d'aseflisen.nr indiqùê un. pâûê dr
cûùn d'asrissn.nl lo6qùtù. est immobilc ou si.Uc diei. à
fond dlrs l\ln ôùl â!h 3êns.

5. Pàssrsrl'aûrliiic.leur d d*wG$hmr N" X-.il'avion en êst doté.
6. R.cal.r l. bF d. cap roùt ên sùfl.iùanl l'indicat ùr d'llsisnmi Si fhdi-

caton dc I'âsris$n?nt co!ÉcÎ ntn pas obt.nu., pas.n 8yrcsopè pur.t
r.c.le! pé.iodrqù.mônt 1â É$ qui foncùo.Dê s/osôp. nm @n|

NOTA

P?ndrl la rérificito! du roncÙotu.ncm de l ênsdbl.. il fati
que l. tê'don conrinù. d'âlim.ntation ( I 2.0 vcc au nininun) .r
I iLn.nt'lion a àir d.s insirunônts (4,? in Hs ( 107 hn Hs) au
minidh) soient $fts.tes Pou c.tt. vé;lic.tid du foncrion-
n.n.ni. il .st Ecomnedé d. hêttæ liÀùon d. nù.au et d. fÀiE
iôùnêr lô noÈur rdr 6$Û I âlin.nlarion néc*eiE.

EDITION I
RE\'ISIONS 2 TT 3

RAPPORT.VB''0S6 
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SECIION 9
SUPPf,EIIENTS

MÂNUELDEVOL
PI}ER ÂIRCRAFI CORPORATION

AVION ARCIIER II P4.23.I3 I

PILOTE .\UTOMATIQUE AVEC CONSERVATEUR DECAP STANDARD
1) EFbn)Ètle Pilotc attôn.ùque
:) Le déDla.ement dù vohnt doit cor.spondE À l âction d. lâ conmu{tê d'ordre (HDC'

3) $isi! lê volanl ct urps.r la *Focômande dÊ mulÈ àlù de s'asuret de la postbilité de

4t ! index & caD ér.nl ærré, âfiicher la fonction (NAv' ((NAVIGATION,) ou .aPPR'
((A?PROCHE)) .r trotcr lê déplac.heni du volant dos l. .êns dê f ic.n d? laisuill. de

5) Alficher l. fonctior {REV' ((ROUTE It{vERSEr)etnolerl. déplæem.rt dùvôlant dâns
k *ns oppost à l'écd d. lUsuillê d. l indicareut vOR

6) Débny.!le pilôt altmaiiqùe
7) vérit.r 1e pLir débaltéû.nt dcs.ôntandes de Sauchisment aiin d. sa$uÉr du dè

bdyâæ rot.l dù Dnoré automdlqre.

PILOîE AUTOMATIQUE AVEC COMPAS (NSD 360A)
rEn ceoui lonehe lerrut .s typ$ dê.odpa1 {  Rpoireràux û!h.hor\  dÙ f tbncrnt t
r ,  vd; l ier  là Ddùon.sLAw r '  ÀsstRvr ' )  d .SLAvf I '  L aSsrRvlssl-MtM \ '

ôu (1, ((Nô l') de I inretru! d'6eRnen.nt, :uilù11. càs (Lès ct&i1s d'assrnsnènt
avæ sofite sû iidicàteùr ladioÛâSnatique ne sont pn;ns qu'aEc les pÔndÔ.s de fonclion_
n.nent.r8yrc asnr éI en gyt pu.,.

l) Frn. bivôér L És de mrnère à cènttet l dpill. d€ l'indicateur d d*ûissûent _ védtier
lê c.! affiché en lê coûpùanr a câp dù compas nâgnétjq!..

3) Eff.ct!êr les vérifications nomâl.s du éæpleù! voR.
4) Efiectu.! l.s opérâlons l) à 7) dr paÉgnphe b) dê lâ sêcton 4,.n Fmplaçant findêx dê

cap pù h nèch. dè oulê dMs les opérations 4) et 5) pôÙ Iê conûôI. du dépl.c.ment du
vohnr oû ldDpon â iâi&ûle sdr,he drorle L rdex de clp esr I

INvERSEI)est âffiché..

PROCEDUREENVOL
| ) Conpen*r l àùon .n foncrrôn des conditions d. vol cistantcs llous ler *et
l) Am.nér I inder de ctp âu Èp dé$d. Ehbrayer le pilole aùlônâtique
l) Au cô6 d.s évotutions - Cmndder l'avion .b ûtilisÀnt I'index d. cap (Fonctiôn (HDC,

4) Pour htùisârion a ndigaton, dlichêr l.s fônctoos à lâ d.nùdc.n fon.tion de lttiÙ-
satiôn én cous et @ntoténé.! à la d.scription d.s fonctions d6née dus lê Manù.I dê
l.rploitrlt du Cêltury 21.

SECTTON 5. PERf ORMANCES

Le pé*nt supplém.nl .. néæ$ite ocune doditc id .ùx p.rfommccs de bdê don .s dùs h
Sêctiôn 5 d! ln:ent Mauel d. vol.

EDITION I
REVISION 5
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PTPER AIRCRA]FI CORIORÂTION SECIION 9
AVION ARCHER II P4.23-I3I SUPTLE!,IENTS

SIJPPLEMENT 6

MONTRE DE VOLANT PIPER

SECTION I , GENERALITES

fe préeni spplén nt foumil I.s Enri$èmcnÈ né.sirc! À llljlis.tio. dé l âvior loEquè c.lui{i
est doté d. l. nonlr. d. vohn! Piper optionnelL, Ls meigEn&ts qù? Mf.mè l. pÉs.nt supplén.nt
sont à uljlier conjoiltemênt lv4ltnrmblc du mùu.I.

Le pneni epplénô.t lait pdli. inrégml. du pré*nt nau.l .l doit e trouvd a p.mdaæ dm
cê deôier lorsqu. l àvjon .st doùi d. la hontÉ d. vol.nt Pip.r optonn.ù0.

SEqTloN 2 . LIMITATIONS

f. prÉ$nr eppléûdt .ê nécêsit. ùdn. hodifiBlion ur lini|tds d. be donré.s d.ns l.
S€cnotr 2 du pé*nt Mânu.l d. vol.

SECIION 3 . PROCEDURES D'URGENCE

. Le pé*nr lrpplénent ne néesile edn. nodifs id.ux pro.adurcs d'u4èncè dè bâs. do.nès
dlns lâ S.ction 3 du pn$nr Mûnu.l d. rcl,

SECIION .l - PROCEDURES NORMALES

.I CORRECTIONS
Dans la lonctjon (CLOCK' ((MONTRE)), ls mjsr à l1ldÊ ôr à lâ dâtê stfietuê ei uiilisni te I
p@sir (RST, {(CORRECTION,).

EDITION I
REvtstoN 5 9-19
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Un. pÉ$ion su! L p@!on (RST, ((CORRECTION,) aùàine l âflchrg. de Ir d.tê av.c lê
nois qui clignôrê, re possoir (ST'SP, (@EPAÂ1-ARRÊT') p.mcl d âmæ! l. eois. jusqu à
I afli.hâ& du moÈ .xæt, 3or à lâ câdê.c. d'u pâr s@nde rdt qu ll est e ôncé, bit un pa! un

Urê nouE e pÉsion $rle po$on (RsT' ((CoRRECTIoN') .nraine lé.Iig,ôieûdt de 1a
d.te. I. mje à la d.t. s'.ffcc.uant d. nrmèÉ identiqùc-

C) MISEA L'HEURE
Appuyèr naint nmt d.ùx fôt $r L pousoir (RST' ((CORRECTION') pour fliE cligloer les
chifim d.s hoæ' k Dis à lhdE exact t.If.cûr. com. décrit pécéd.ûn nt.

Une now.U. pFsio! $r lô pou$oj! (RST' ((CORRECTION,) fâit n.intmût clisnoler l.s
chiffû d* ninut i Alôcher l. ôù!té coftlpdddt à lâ ôùùtê rdd. qui v. suivft de lâ
éféEnce d. renË, Eff.ctud um pÈssion ûtpléEenÎaiÉ $r L pa$dr dST' ((CORREC
TION)) pdr niint.nir I afûchâge d. lh.uE. A! signal dè la éfér.ncê dô l.np3, âpplyêr no.
nrnLnéncnt $r Iê pouson (ST.SP, ((DIPART-ARREÛ ) p@r 6suEr l. dépân du comp!.u!
de renDs à l. scond. exicr..

Sj l'5vùc. des hirùtes nt* p.s néc.$âiE lo6qutUés cligror.nr, l. ôo.rE étant .n fdction dé
.oFection. uê p.sion $r le p@soir {RST, ((CORRECTION') rétablit le fdctionnefrent
nomâl d. lû nontE sùs nodifrd lô chiffE ès ninurèi C.lte c&aciéniiqu. e$ pBtique 106
dù chugrhert d. tu$a h@iE où sul.l'hdE.s À 6odifi.r.

AVANCE AIITOMATIOÙÊ DE LA DATE
La iondion calêndne! @É l .vmc. âutdatiq!. à l. dâtê êrâci. sùivart l. c.lenùi4 petpétu.I
sr qù.rE ùr AjouÈr mnu.Ùen.nl rn joùr l. 29 févd.r d.s .méd bi*xtiks. L'âtuc. à lâ
d4. ei.cto.3l 

'9!é. 
cnaqu. joùr à Eimit,

ESSAI DË L'AFIICIIÀG€
Lâ pÉsion iinulùné. dca
aRRÊÎ, Nuæ ldfmction

SECTION 5 , PERfORMANCES

Ir pÉ*nt ûpplénônt ne 
'|éc*it. 

âutu. oodifi@tion ex p.rfoûùe, d. be doûéês dùs la
Section 5 dù préent Me-u.l d. vol.

d.ur pousoi6 (RsT, ((CORRECTIoN, ) .t 4sTsPr (@EPART,

EDITION
REvISION

R PIOIT:VEl036
920
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFî COR?ORÂIION
AVION ARCHER II PA.2&IAI

SECTION 9
STJ?Pf,ÊMENT ?

4i*
MANIJELDEVOI-
ÀPIROU\'E DGAC

SUPPLEMENT N" 7
CONCERNANT

SYSTEME DE PILOTÂCE KINC SERIE (AP IOO
dè æ dÈpositil,êra rutorisé lpÈs appbbation pd lâ DCAC)

k brdnr luoblamht oôr érRpint âu Mtnuêl dê hl rppbuvé DGAC lor'que l'àvion sr doré d-
,*ame àc oitorui ili.r krjc KAP l oo @n(me6flr !u en Ûjet d. rvp. {ppl.m.nr!rc s a {6<cE D
Itr È6.iderùi( Ènlarnér o-.ptès n. 6mplèt.nt ou i trulê er rcmpLænr l! vÙkl de lol d? bôe
sorou"e 

_DCcC 
q,e om t4 Oo;ue< ftuméra ci+pn! En e qui corere le( En*Enemen6 Rlàrf<

âui lim dionr. a;r m'édr., êr.ux pdlonânc nor prë*ntBdùs le prést suDplémenr'!e Fpo{e'
âù Mânkl dê bl dè bs appouvé DGAC-

EDTTION I
9-21
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MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AVION ARCHER II PÀ.2&I3I

SECTION I.GENERALITES

Le ôrern_ ruDplên.rr rouûr l?, É1*ignedens ne6etR! à ut ietion de llvion loBque erur{

-t "* 
i iîiÀ!'a" ou."e. .pùoMêl Lini )ne K aP 100 k c,{tèmrd' prlokse dÔh érF uÙ[*e]ôn

ii. r,âLil'"" ,"."'ne.l 
""i*' 

LA Én*'cremenB quê Énrem. I. D'èent ùppl'menr 
'n' 

à uÙli(!

conjôirtém.nt arcc liensnble du nduél

k pre*nt lupplerenr fut pMie inr(lrânre du préçnt mdu.l.t doil * huqen permtm( dd'
a ocnr: orqw r'iqor er aoid u s>tèô. de ptlor 

'€É 
optonn.l Kins !+e R 4P 1 00

SECTION 2, LIMITATIONS

L olloÈ auroEdique doil Ae su! (oFF) (( ARRET,) poÛ lô dé6lkg. el I aiteris's''

SÊCIION 3. Pi,OCIDURES D'URGÊNCE

à) SYSTEME AVEC TILOTE AUTOMATIQUÉ SEUL

l, fn 6 de mâuvàis forctÉmem.nr du PA : refled uer les op@hon' 3 e' b <imuhÙéftî' )

" \ohnr de lshon SNSIR FÉRVE'ttt\l .r RpFndÉ êconÛôlede l""ion
;. Pousir (AP ENG, (.ÊMARAYACE PA)) _ ÀPPUYER pourdébnve! l' PA

ô, SYSIÈMES AVFC PILOTL aLfTOVAI IQUI ET COVPTNSA IIUR tl TcTRIQL t MANI tl
OPTIONNEL

Ir En dde mau€( foncrFnnem.nr du PA :'effrctur15opérânô6â er b li- ukm'menl)
: Vol"nt de l.run _SAlStR FrR{LMEMI er ÉpÉndR l. cor'ôlêde lâqon
b. POU!5T '  qP DIS(/TRIM INTFR" I 'DL8PA\ACE PA COLPURF 

'OMPFNSA'TEUR,)_APPUYER
l) En €s d. mauoie lonclioFênent du @np.netèu éLcldque ûùud :

L PoNir (AP DISC/TRIM INTER, ((DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA-
TEUR,). APPUYER Et MAINTENIR.

b. Disionctcù (PITCH TRIM, ((COMIENSATEUR DÊ PROFONDEUR)) DECTEN-
CHER-

C. AViON. REPRENDRE LA COMPENSATION IMUEU'N'NI'

tDt oN t
REVISION 6

I
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MÀNUEf,DEVOL
PIPER AIRCRÀFT CORIORATION
À110N aRCllEIl II PÀ.2&l8l

SECTION
SUPPLEMENT

SECTION 4 . IROCEDURES NOR,VALES

€DlTloN I
iEvtstoN 6

ZJ

l )

cYRos - AtrendÉ 3 à 4 nitrlts poù qùe les Svbs Àneisnênt I.Ù ùles d' rclaiton

L',H,"ji.", "*oo'o 
powtR/avroNrcs MAsTER','aLtMENrÀTtoN RADIo

CENERAL EQUIPEMEN"TS tLEaTRO\lQt ES'r  _ ON'( 'MAR'HFn
io-ùsÏôin *irsro t*rss,cl l ,{vaNT vol _ aPPUYER ôofèntânénent ct VERIFIER l

". 

-O* 
.* t", Monciorêu6 Fnl âIunée 0'àmonciâiêt (IRIM' ('COMPENSa_

b O;û bod-dÊ s *-md6 en@n rob le! 
'Tô.ci4.6ent 

lr?inr \ vur l Ùnoncic_

r;ur.AP' r!PA 0, quicbcrorc Il (oÉ e^mn puis E{e ére'nr'

NOTA

Si ldnonciÀtcr (TRIM' {æOMPENSATEUtu) t6tê àlluné
Itssi a6t bl du ompmeteur électriquê ninÙl ttsi pas
s.lisf3iser. Déclench.r L dôjotdeu! dô 6mpèsàt.Ù dÊ prcfon_
deù. Ir PA rêse ùtilisâbl..

4 '  aOMPENSAIIUR ÈLECI RIQUE MÀNUEL ' t  u{âÛé'  t tSSAYFRde r  fâçÔn'r 'Ùre
;- vàn;u;r h pdie sàuch. de lûv.Murdoubk 'ed llvrnr d Er I mer' lf, rohni

d. @modstiôD n.dotl pdbougd Tomêrl.rclet de @mD'nÉrion îânu'Lerenr

"" 
i.-i' e *.. t" 

",i.i"*. "p!6é. 
parltmoràvas. poÛ rénfierle>æs'b'lrre' de

. rui"àn' ta ou" ooire oe l ûr.Nur dolo ê v.c lilur êr EG l.mcr lr bLnr
d! æ6t.nsdôn m dorr oâ( bouger e' lêfton naelM pour 

'e nouvoir mulelh_
ne.t doil éiÉ nomal

". 
Àoorx, t"t t" p"*" ,eP DIS'/TRIV INlÈRo I DEBPA\ACF P4 cOLPUqr
côluiLNsaTÈaR. ) et l. m"t ktt .nlon"é tr omD.n:À er é1.! hque - Mu'l ne

3)

doit fôn.tionnêr ni À cabÉr ni À piquqr'
PA - EMBRAYER.n lppuyânt sù le pôBbir (AP ENG' ((EMBRAYAOE PA')'

'ôLANT 

- MANOEWP.ER à dÉitô .t à s!Ùche pôu vâifi.r qu. le PA peut éift surp63é
Po;;; 

"ÀI 
DISC/TRtr{ û{rER, ((DEBMYACE P,A./COUPURE GOMPENSATEUR') '

A?PUYER. vèrifier que !e PA* deorâv..t qk toutes16 fondDn'{nt ùnulée:
CoMPENSATEUR- RECLER lur lr losition de dé6llâe.

AVANI VOf (A EFFECTUER AVANT CHAQUE VOI)

UTILISATION DU PA

" ÊJfllf,tiilir*it*tr tNrER) ((DEBRAyacEpa/coupuREcoMrENsarEUR,)

9.23

s)
?)



SECTION 9
SUPILEMENT ?

MANÙEI DE VOI
PI?ER AIRCRÂFT CORPORATION
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t l

l )

P.L.sr .ÀP f \C .  ÉVBRAYAGtPA \-APPUYER. vénn.rque
((PA,) aalluns En l'âbs.næ dê sélccrion d'u. .utE lonction, lê
fon.lion ails horizo .Iés

Chingemenc de crp
a. chuFnênts d. ep nÙu?B

L Pousoir rcWSD (æILOTACE TRANSPAREMT,) _ aPPUYER

2. PoNsn "CVS, 
((PIIOTÀCE TRANSPARENT, ) _ RELACHER.

iiênt I'avion âiler honzo al.s

NOTÀ

EI fônclion ailês ho.iænrdet, Ic ep dc l'lvion péut vdicr si

r. BouLon sêl.fl.urde ap.POSITIO\\ER L INDEX su l. cûD dAiré
2. SéIècrèur de lôndion (HDc' ( rcarr) - aPPUYER Vérifief qÙ l lnnonciareur

*dDG' (iCAP, est ALLÛME lt PA fâir âùtomtiqueDenr vire.l rvion ve6le

viràe.s @mnùds lfonaon ruinrien de sp ên !ênie)
Bouiod sel . . ter  dê €p AMENERLINDEXsulerpdérré t  PAid,- 'ôr i iF
qu.hell vir.r liavion ve6 Ic nouÉau ctp affiché

a AmnêquDed un indiqreurd. situation hdiænr,le
I ne.hê d. rouk - POSI I IONNER5q là oute d6ire.

NOTA

s lâlion 6t équipé d ur sél.cÈu dc réepteùr de n.vigrlion
(NAv l/NAv 2', rfiich.. Ia oute désiréê av.c L sél.cleur
d di6ut cD cd dê séLdion d! réæpt u d. mvis.tjon N" 2

2 - Boùrôn sél.cteùr dE €p . POSITIONNER L INDEX poù obte.ii I egl. d inter

REMSION 6
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Sélecreur de fonction (NAV, ((NAVICATION') ' APPUYER. Si la baæ d éc{î
dê rouk .i à plB df : â J podF lâqon conlhLê en 'ôndion cap rol rjler
hônzod.lë si h ror(ôn 6p iesr pâ( <el.dpnne.r.r I nonÔàt.Ù 'NAv
r"NaVICATION., chsnoF , loÉquê l. p.inr d htêrcêpûon eldlé 6r âu.tnr'
là fon.uon (rp *  débÉve lûnonoar.u " \av r 'NÂVICATIONn:ulurê
rir. { la Euk rffichæes àuromdtqurnent ifr.repteeêr suru?

Si L ùæ d'é6rt 6l à moits d. 2 à 3 poina : la fonction èp sé débrâvè à lâ
sd;tion de lâ ronctio. n.visûtion. Id;lo.cirteu! (NAv, ((NAvlCAnoN')
tallùtu lix. el la séqù.ne i.rètc.ption/pou6uitô dénæ turom.tiqu.nent

EDITION 1
RE\IS|ON 6

b. Avion éouiré d'û 6ÉMtcùr d. c.P
, Bô;b; (oBS, ((SELËCTEUR DlzIMuI') ' aFFlcHERla Fùie d6ii'ie
2. Sélèclr dë fonction ( NAv' ( (NAVIGATION' - APPUYER
3. Bouion séLcteù de Èp ' AMENER L'INDEX en @.cordmcè âvæ Ià route affi_

ché. à I'aide d! sélectu d diÔlt

NOTA

li sil.ctior d. b fonclion Mvt.lion f.il p6*r le mdè d.
foncliôtèftnl l.TéÉl d. l, fonction cap (si 3élêcliomée) à ra
lorcrion !i.s horizonltles p.ndâtt 5 .ôco.dès Un msle d intêr
€pdon dê 45' êt âroF ruromtiquenent établi, b6è su lâ
posiriot d. I index.

si là bæ d édt elt à plus de 2 à 3 pôins : h fonctio! âffi chée par le PA en h
foncrion ap (à noitr qu'el| tu sil p.5 séLclionnéê) et l.moncidlêur (NAv)
((NÂ\,IcailoN,) cÙsnote lr$quc l. poùl d inteE.plion calculé e* aseilt.
f.moncisrêù (HDC, ((CAP)) aétoùt, I'moncjsteÙ (NAV' ((NAVIGA_
TION,) s'Ànune 6xè .t l! 6ut afiichéè est aùlon.tiqement inieræpté. èl

si li bæ d é€rt.s1 À nol$ d? 2 à 3 poinrs : lâ tondion €p s déhràvs à la
sélêction dè L tonction mrlsÂtntû, l'doncirleur {NAv} {(NAvlCATloN))
s ânmê nxe .t lÀ sQwnæ i.tccpÙon/posùt déh.m aùÎoûâtiqùm.nl.

c25
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Côtrplaqe d'àpprôche
r. \nôn ntuipéd unindkàrèu

I FlecheoÉ Euk -POSII IONNFR rû àrôukdèiree

NOTA

Si I avion *r équipé d'u eélecbù de ÉcEpt.ut de ndvigâtiôn
(NAV I/NAV 2,, tffichê! lâ rule désirée âvêc L sélecteur
d '? 7inùr e. cs dc sétècrion dt récépre u! dé n.visatio n N" 2

2. Bouton éLcleû d. sp _ POSITIONNER ! INDÊX pour obt.nir l'rgle d intoÈ

I S.:iêcr.ur d. foncrion 'AIR' (.aPPROCHE"t ÀPPL\ ÈR Silcbâmd-atrd'
Fute sl a Dlus de 2 À 3 loinB I I dion .ontinw h lo.criÔn €p (ou anes hÔti_
zon!.h n i fonctio. êp n'6t D6 séleûionnae) cr l'.moDciatèù (ÀPR' ((AP-
PROCHE,) clisnot. ; loEque L poinr d i.leræptiotr alculé 6t alteùt, h fonc
tion €D sé débÉye, l'.ûonchtcùr (APR) ((APPROCHE)) s tllùm. fix' er 13
Dute aifiché. .s âùtÔrotiqùem.nt ilrèræpté. et suue.

si h bæ d é€rt .st à 6oins de 2 à 3 poinrs I lâ fonciion cap s déhnve à la
sélection d. la fonclio. âppoche, I dton iltèu(A!R'((aP?RocHE')sàIuné
Iix. et l. séqlere intercèprntn/pou6uitc déhdæ aùro6.tiquenélr'

b avion éduiDé d un 6n*Mreurde eP
| 8o;bn "O85, 

( .SELL(TFUR DATlMUl, t  AFFIaHER l ik oippîch.

2. SéLcl.ur de fonction (a?R, ((APPROC[IE)) _ ÀPPUYER.
3. Boulon sélect u de àp ' AMENER l'ùdôx en @n@tdance avéc la oute affichéê

â I aidê du séledeù d .zimut

NOTA

k 3éLciion dc L fonotio. âpproche fait p@r le nodè d. lonc_
tionnendt lsréÉl dc Ia fonclion ap Gi sé!éctioméc) â la fonction
ril.s honzontrléN p.nddt 5 sè@ndes U-n ttule d inleræDtioD de
45" 6t â106 arbmtiqu.tutt éLbli, bsé ru h pô3ilion dé

ÈDtTloN I
RE!'ISION 6
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si la bæ d éd èst À plus d. 2 à 3 poirb:lâ fo.ction silichée p.rh PA est li
fondion càp (à moin: qùel,. ne eit p.s sélècrionné.) et l'âmonci'leÙ (aPR'

' 
.aPPROCHF') cùsnok LÉqu le poût d htêreption elclé ês rn'inr'

i ,n.o 'cÈ(û "HDc" (  (À?" '  s 'ér .Dr, I  Mônc' i r .û !A!R" 
' 'aPPROCHE 

)
s 

'llumc 
li:ê ér h touiê âffi.hé. êst âlton.liqundt inrèrepté. et suivie'

Si l. brre d écân est à motts de 2 A 3 points : h foncliÔn ap se débrâvô à la
s;hclion d. l. fonclion tpptoch.,l'mnonciaiêÙ(APR, ((APPROCHE')sdlunè
fire.t la séquénæ intêrccllion/posuite déffi luiÔmtiqucûe

Côupl.se d rppoche 3ù fai5eàù tiaE
â. Àhon é4ù'oêd un indic*.u

r Flè;; dê FLre -mslrlONNÈR sù le 6p de ,rppbch.h.nr du laisæor a\Mt

NOTA

Si l'.vion ô$ équipé dlD sélêcteut dc réccpteû dê mvig.tion
(NAV I/NAV 2,. afii.hct le ap dè BppDchênml dù frisedu
ardr d. l lLS .væ le 3lle.t ù d di6ul m ss de sêleciion du
réccDteùr de r.visation N' 2

2- Bouton séLcrèur dê ap. POSITIONNER L'INDEX pou obtcni. I dglê d intet

3. Séiedêu d. lonction (BC, ((FAISCEAU ARRIERET) - APPUYER
Si lâ bàft d édt de oure èst À plu dê 2 à 3 poinls I l âùot onlinue en fone
tion ÉD (o! .ilès holizôntrLs !i lâ fonctiôn op ntsr pts sélediomée),l mon-
ci.t?ùr {Bc, ((ÉNscEAU ARRIERE')c$ âuuhé fixe .1 l'mnonciaiêt "a?R'
,|À?PROCHE.i clilnore t F{u L loinl ônre'epÙon -.l.ulé.n dtinr'
iâ 

'ôn"rio.6b 
ç débl iv.. lê ùnonodes BC"{ FAlSCrAt ARFIERE \.r

(aPR, ((aPPROCHET) s'!ûùn .r fix. ét l! bûe tfiiché. ès auiomùqucment
irtêæèDtê et 3uivi..

si lâ bæ d éan ét à mi$ d. 2 À 3 poùts : h fonclion dp s débtavê à la
sélection dé là loncrion f.isuu tôèr€, les ûnonci.tcs iaPR, I (APPRoCHE')
.t (BC) ((FAISCEAU ÀRRIERE,) skllune lix. et l5 sEu.ne ntotcepùôn/
posuitè déhæ âulomsriqucmmr '

9'21
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b \vion eourDéd unco6eFrêurde (,p
I  Borrô;  OBS"\ 'SrLlc iEURDAZlt lLn '  

AFFI 'HERle epdê àpptoc e '
nent du fàiseaù tvânr de I ILS

L Stlecleùrd. lonction (BC, ((FAISCEAU ÀRRIERÊ')_APPUYER
3. Bouton séÈcleut dê câp-AMENER l'index au €p de r'ppFchendr du f iseâù

aEnt de I'ILS

NOTA

h sél.ctiôn dc lâ fônctio! fâiseau aFièÉ fan pâssr lê ûode de
loncliont.ndt l.télal de L fonction cûp Gi séLctioméè) à l'
rôn.iiod ail.s borizontales D€rd6t 5 scÔndes Un ûglê d itter
ceprion de 45ô e( àloF autom.tiqùeùenr ét.bli, b6é sÙ l'

Pôlilion dè I index

si Ia bæ d'éc.tt d à plus d. 2 à 3 poinls: les fondions indiqÙéé par le PA
snl les lônclions cap (à noins qùtùe nê $n p6 séleciionné') Ôl lâLeâu 

'riète 
I

I atuoncirteur (APi, ((APPROCHE,) cLsnotc' LoÊqæ I' point d intèrc'plio!
calcùlé .s1 âttèin!, làmonqtréu (HDc) (rcAL) léteirl. Iës dnoncilteùB
(Bc' ((FAlsCÉaU ARRIERE,)et (APR, ((aPPROCHE') t'llumeli fir' et l'
toùtê .fiichée en sulohariqusm.nl illeræptê el suiviê

si L baFè dtcùt 6r à moins dê 2 à 3 poinG : lâ fonclio! ap * débrrvé à lâ
séleclion de la fônclion &is.au 3niè8. l$ drcnciateE (BC' ((FAISCEAU

ARRIERE') et (APR' ((APPRoCHÊ') s illmeni txê 
't 

k séqùenæ inrercep_
tton/po$uiiê d,troÉ iubrotiqùênê.t

, "  i **"  :a" DtscrRIV NTrR" r !DtBPÀYccE PAcou?LRt covPFNsa
TEUR))- AIPÙYER pour débÊver le PA.

b, AIPROCHE MANQUEE. EFFÉCTUER'
;. Po*oi. 

"aP 
ENG, ("EMBRAYAGE PA')'APPUYER (si lbt désiE utùi$r lêPA)'

vérilie! l alluûrg. de lffoncEreÙ 'A?"1'PAn

PôUSi' ":ÀP DIST,TRIM INTER, ("DIBRAYAGE PA/COUPURE COVPF\SA'
TF UR oJ . APPI'YER Dourdêbtàv.r le PA

SECTTON 5 - PERFORMÀNCES

L.s periômùc6 te s.l pd nôdili€s.

923
EDIIION I

RtvtstoN 6



PIPER ÂIRCRAFT CORIOIL{TION
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SECTION
SIJPPI-EMENT

SECIION 6 , MASSE ET CENTRACE

k! éouroêm.ns opnom.l! 
'nTauer 

ên 6D.tnt omprisdù' lêdo1né*d' m6*er de ÉdÙàgr;

hd€l innè du Ler ' f icr  d.  n 'qrb Ùed. lÀS.dP16duMsEld.  @l de bÀê

SECTION 7. DES€RIPIION ET FONCTIONNEMENT

L! pænt:upplaftnl à pour but de fomtr 4u pilor. l.s infomarDn! relàùEsÀu\ hniràr'oBâinli
où ru; ;@(éduFs ;omàl.s .i d u4..ce du rvsÊme 

're 
pilotdse âutomrique KEs XaP I00 k! l'nih_

rioÉ ddroLês saDDUqudr à luttlttrion dr rv{èm. KAP 100 rel qu-il .d i
Pat3-l3l rrrna;éà? pJotts. doir etÉ utllBé*lol les limiEùo6 $éciliéêr ci4pré!

k monrss. rù et aqôn du pirok suromauquê Kra? 100 r* Ènifiéa!e' un onrôl':Lt%ar la\' dê

-"ri' 
ro lini"o' ."..*rr;t 16 @nmand.r NeikE, é luril$rÉn du prlore aurondiqû KA?

IOO $nt décilsdùsl.s lisu$ 7i à ?_11

lrs cru*s sùi%ntès entBinênt le déblav4é àulonaiique d! la :
a) Pd.. d alinentation.
b) P.ûe inleoe du svslène de pdotag.
;j Akc le synèn kcs s5A, ue pmè d. @mp6 (apparitiô. du dmpe.u (HDG' (i'cAP")l

enùaine le débmyagê dù PA lo6qu un. fonciion utili.ânr lès infomations dê ep.s embravée
si L dràleâu (Hbè, (rcA?,) .n vùiblê *uL lâ ronction ail.s holiænral.s du PA peur êræ
séLctionnéê.

d) D€s ùl.$cs ùsù1.ù6 dc Fulù srpéri.ùEs à 16 de8É p.r sconde e'tâin.nt le débtivâ8' du
PA eulsi L powir (cvs, {{PILoTAGE TRANSPARENT,I êst màjnt.lu enrÔncé.

Ir pilole aûôn.tiqu. KA? 100 est dôtéd'une @ûrund.
optionn.lle co.çu. de lMièF À poubir supponer.n rcl lôut
!€nscdôn 6t signtlé dê flçon visùôllê él enoÈ

Un dispdhif d. blosge enpéche ltmbrlv.ee du PA rdt

EDITION I
REVISION 6

élècrliqu? de conpêns.teur d. pofondeùr
ty!€ dê déf1ut islé. loul défaùt dê 6n'

qu. ltsei !6r vol du sy*èm. ntl Pd
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CAI,CULAIEUR DE PILOTE ÀUTOMATIQU€ (C I9O

Figu* 7.l

l. caLcuLATEUR DE PILOTE aÛTOMATIQUE KAI 100 -Caldlarêù de PA @npiet. v ompris
ls moncirteuF d. ioncù.s.1 l.s @nmrndes du svslène

1. ÀNNoNCIATEURS DE FoNCTIoNS - Shllùhônt loÉ de l. sélcction d unê fÔnction âu novên

t .
du sêl.cr. ù cofts!.ndùt (pôlsn à ùriôn rlt.née)
aNNONClalÈLR.TRIV'  {  (OVPENSATEUR " S,IJme.r  p.
sâteùr ntsr p6 âlin nté où si l èsi svûr bl du 3vs1èn. n'â ps aé e|fêdué. L'uno.cùteur
(IRIM) (TOMPENSATEUR,) cugnôte. .cænpa€né !ù uné âlàm. sonoE m présn€ dc
rôli muvàis fondiônn.ment d! conp.nerêù dê p6fond.u hatùel (fonciiomeûcrt du
comDenqÉursù5 otdE).
aNNoNCIATIUR cÀP r.PAor-Sal luÉ. spmd.nce,derqÉ k PAe{ embrdvé Otnotr
l2 fô6.nvirc! cdàqu. fois qLc lê PAei dèbûy.'doùblé pùun dme bno'. d.2 !.condêd
mussolR caP Ei,lG. r.ËMBRAYAcF PAo) _ une pÉson su Ie poustr enb'lve k PA i
loures 1es condilios losiqss sonl $tisrtiies

EDITION I
RE!'lliloi\t6
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- ô. POLSSOIR .TtST (!tSSÀj"' AvÀ\] 'vOL.Ln. pF$ron momenrànèe rù c. poGstr
deJênche td (ou.nced!s s lMrrc| .àsavotr . ,ULn,3e,uron.r 'qu.d. tô6lesannonciaks.
e{r du sbrér; de 5udrJ'1ne de sdêne dr Fu[s t*it.nion de la renqo. de @mm.nde du
comDcn{iêû runrl, vdinelion du svtem. oêsue l4e duomp.n\.r.ur élP rnque aruel
et 6ei d. ro6 ks ctrcu s lociq rs oe !àIdité .r d. @upu. $ l esq rlMt vol .n $rtlrâisanr
I uno.ciatèù (AP) (sPAt cliqnôre p.ndut 6 econdcs envipn (L cltno&ment de rMÔncia'
reur èst aeconpâgné d'ue tl.m. ûnôtê) IrPAn p.Ùt lasélE enbravé ia.t que l.si avsr
rcl ntst Pd s.risfti@t

? SFIFCTÈUR DE FONCÎION (BC' ((FAISCEAU ÂRRIERE').U'E P'C$iÔN SU æ !OU$OiT
sél.clionne la fonctjon app6.hc sÙ ftisâu adièE, l, lonctionneûè.t de ætte fonêtiÔn en
id.nriq!. è c.lui dê l. lonclion .ppbch.. à l êræptiôn dê l. .épône àux signaùx d .lien.n.nr
d. Disle oùi e$ inEE&

3. sEiEcrÈuR DE FoNcnoN (APR) ((aPPRocHE,) _ unô p6ion su c. pousot sélédionn.
l. foncrion ârDbch?, Clttê fo.ction p€m.t I'itt.Ecption $us toE 16 dgl s (âvec un india_
i.ùr d. 3ilutdn honæ .1.) ou doùê ù 4sle d inleræptiot lixô dè 45" (avcc un æn3ervâteÙ
d. càpr. .r 6'G lûterepûon .t Ià po6ùre .utonàrqus du fâjs@u de qgùut vOR d.
nâm{ion â @ùvenN de,ûficé oud !ùgnem.ntdÊ pi!r. En pobude l.sàn delâ tondion
roD;(h. etr uo.ri.w à cÉluid.lo rondÉn Èvl8rrcn L&noncid.u aPR r'cPPRocHt 

'
cGnoc hntau;k5équte d hrercêfl on.utomdrqun êt pBdé(lenc!e.

9 sEltcTEUR DE fo\clloN .\av" (.NAV|GAT|ON t- Lne prsson su e Dou$u +lêc-
liom. li forcrion mviSâlion C.û. fonction pèmet l'intetcpliot eus rous lês dgl6 (!tc un
indicateû dê silutio; honzonlÀL) ou dom. u eclc dihlereption fixê d. 45' (avèc Ùn
\on*mreu d. qD), er $uE.uterc.pÙon d la po$uir. sutomânqles du fri)eru de )undu\
vOR dê Èvilauon à côur.nuE dê surfr!. oL d rligr.henB oe pilt L dnon(Erelr NaV
( 
"NAiroaTIôN') 

cusnole taû qué là séquèncê d inl.!@ptiot âutorotiqu. ntsl p,r déde.chéè.
lO. SE!ÊCTEUR DE FONCTTON aHDG' ((CA?,)-Unê pEsion sut ce @Ùsoir sélèdionn.la

forcùôr câr qui ordoMe âIâvion dÉ vit.t poupRndFet mhknû le càpaffichaau molel d.
. ind.\ d. ;pu k coNrdÊùde capou I dd'cakur dê $ru.rion honzonrale Un nouEàu ltD
p.uî €1È âftiché à tolt inndt,el l'aYion vidl âu.ouE.u ctp aÉc !n Ùglè d incljnois!
latliaL mxinâl dE 20' .nvisn L sélèction dè h tonclion dp mulé les fonctio.s de pôuBÙûe
mvigltion, apprcù! ô! lâj$etu diére'

EDITION I
REV|SION 6
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GYRO DE VERTICÀI-E KG 253

Fùe ?_3

GYRO D: VËRTICAIE (G 253-C!sl u gyFsope pneuDatiqùe qùi indique l*iènê de
l'lvion æmm. un horizon svrcstiquê claqu..
INDEX D ASSIETIE EN ROULB - Indiqu€ I asiêtte .n ouùs de I arion pe hppon à l échelle2.

L

3. ECHELLE D ASSIETTE ÊN ROULIS-Echell.staduée à 0,t 10, r 20,:30, r 60 el i 90 desrè
4. ECHELLE D'ASSIETTE EN TANGAGÈ _ s€ déplte lat lappot à lâ nâquEttê pour indiquer

là.si.re ên tdg.g., Echelle sadué. À0, ! 5,: lO, I 15,: 20 s! r 25 d?s!ê.
5. MAQUETTE jen de synbot. lixe de I avion. IÂ aliettes en 1ù3.3é ét .n toulis de I'âvion sni

nàréri.Dsé.s pù la !6ition ÉlâliE de L mqÉftr txe et du lond nobile.
6, BoUToN DE REGLAGE MAQITETTE - Pêû.r lê .êùge nhlel dê lâ nâqu.tte pour l. rcl sn

palid.n foncrion d.s diit6.nt6 @nditio$ d? chÂ4.ndi,
?. ANNONCIATEUR (DH' ((EA['IEÛR DÊ DECISIONT) - Arnonciateù optionnel ulilis.ble

âvec lê radioalinètÉ optiomal de bo.d.

EDITION I
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PIPER AIRCRÀFT CORPO R ÀTION SECTION 9
SUPPLEMENT?AVION ARCHER I I  PA.]8. I3I

l0

6, AIGUIILE D ECÀRT D'ALIONEMENT DE DESCENTÊ _ Indiqu? l écd
nent d. d4enlè d.I LS.

3.

INDICATEUR VOFVILS
KI2&/206 (TlPÊl

Fisù.7_5

INDICATEIJR VOR/ILS _ Dom. uDê r.présenTtdon Edtlirft de l'é'dr pÙ rappÔii à un ladial
VORouhrlisnendr d.pÉrê.r pùEppod à un align.trnt d' d's'nre
INDEX DE ROtfiE . Indqu. là ouc vOR trfiché.
ROSE - Irdiqu. h Éùtc vOR âfiicha. pû I ind.x de ouie
DRTIEAU ;NAv, ((NÀ\'IGATIoN) ) 'k drâpeeu ed visible loÉqu. lè signal du ré@pteu! de

"rqr*" "ir 
p* t*. fa"q". æ dnp.lu .i wible sÙ li.dimtude tvig'uon rhdldFu

a. 4"...-" a. 
-"r. "" 

ru 5254),lr lonûÉmêment du PA n 6r p$ .ft'crè L pdore doil
>uMrller I rb!çne dê dnpâur !NAv r " \ aVlGA flONpJ sÙ hs indicâreùÉ d' n'qg'r'on pour
adsuÉr ou k( mrotuooÉd. n.qs*Én qle poÙÉuit l.la snt €lidês
D RAPLAÛ D uTDICÀTEU R .lGfRoM o . Indqe b dù.clion de là $âuon voR pù mppoi À

7. EcHEtIr D ECART DÊ ROUTF _ 1, déphemsr d. 5 pohF à pl.in.-*h'Ùcd'
d ewr dê bJre Epramr. ur.d ptrÉppon àlhx. du failce
âLt;n. d. p!t;.5 NV ro.J kmrin ûvis.ùon à odÉftGd. lurlæc 1 25 NM(2.3
appbch. en nivigàtion à 6uv.ttuE de sÛacr

EDMON I
RE\1!iTON 6



SECTION 9
SUPPLE}IENT7

MANUEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORATION

AI1ON ÀRCTIER II PA.2&tAI

8.

t0.

l l .

t {
t3

7

t2

l l

lli'Ë|.. o.tr,"nu"r", ou DEscENrÊ _ ln'lique l écdt pd lrpporr À I axe du râisceau
a i l rÈnem(nL oe o' . .erE tÉdeplaænrrroe5porrÀplein. ichdledel t ig! ' l ledacrnd.h'

^"À*r 
ae æ*mr 

'orene 
un ean d. 0 " "rne-6 ôr àune$o6 de li:ê du fr<.àu

tNDiX OE ROUTE INVERSE - bdique I'inrede d. la rcule voRâfiiché.
BOUTON.oBS' ("SETECTEUR D'AZIMUT,) commrndè L slation de lâ os pour Iatli_

ÀrduILLE D ECART DE RoÛrE - Indiqùe lécad dê bur. pâr nplort à h rcut. voR ou â
l:xe dâlnn.nent de Dsre àtfiche
DRAPÊaL cS r"ALlcNtMÉ\T DÈ DESaTNTI r_ Le draæâJ en qeibl . loEqu. le ) isMl
du Écepi.urd aligncm.nr dè de$ente n ês pas bon.

I
t0

INDICATEUR OE SITUÀTION HORIZONTALE (I525A

EDITION I
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PIPER AIRCRAFT CORPOR{TION SECTION 9

AVION ARCHER I I  P{.23' I3I

1.

li"'lil'^rr, * o. r,r' arro\ qoRlloNr4lf Kl 5)54 _Pre*n'e rne w? DùoÉmiqu' d'
i"â i. r,"à" p,i 

-pæ" 
*' 'àdill! 

\ oRou ax\ rùs(aur d 'lsn'menr 
de pÉk Il don'é

""jtri' ;;: 
j:t I :Sm*li,t:;:t i,iï-":1],""ff ;:iH,l.TT:LT.îi'i ;ffi fif i"

ij"à.J. 
"t.iæ' 

*" r""q"e ce dÉp.Àu e* À'or' rurI uo'€reu de aàvis€uon 'ùd'càrer-
;; li;;;;;;;i-i. ;, Ki s25Â, r. iorcnom.mj,.dx PA nt' p'( ârr?crê |' plot' dor
.." 

",lt*"*. 
a. a-p*,. "\av. '.\ÀvlcATIo\"' 5u l.( ind'o'eù= d. n.vgd'ôn poJt

,:*urrq* t*niomrrcn* nlvuâtionquê pou6Jit lePA oFr v'Ùder'
i k,Nr Db Fot - lndioÉ l. €p -unéuqû 

d? l&vor !û lâ rc* rl0)
ià;p-r ,cui t r .L, iRvt" t lDc' ,7aP;,  lôÉqu. lèdBp.sre(ùsible k épafr ic l -énir  pd

Lritreor. Sr r. dràDsl rp!.d'r.loB quu. fondtor lâtéÉL rc'p. nrvisdton lpprcde Ôu

ipi^'.i:i ""' i"",;;T 
"-e;;, 

.., 5ér.cti;n* k PA €-dtbnvê t! PA perr èrF !Émb*li'n
r;idbn a|s horizonuE puF Ltilixr k pousr 'cwso I PILOTAGÉ TPANSPARE\Toj
eur manauE I aYi'n ldérd.ment

s FrËËiî oe nôr,"re-tatu.le r.dial voR ou r'ax. d'âltn.F.!r dê phte ariich! su ra rc*
- irol. r. .aLa vOn ." ttie d'alisnèûml dé pirG Éne.fliché s{ h o* (10) losque cène

8.

pipieu ormlclrsun "ro_!RoM, 
_ Indiqùe h dieclion d. la sbiio' voR pÙ râpport à

TlËuiiiii oôt sr rs o,\rtcNEMFù Dr DrsrcNTE Indruenr surrè(h'll' d âlgneaê't
d; d;;;; rs, laèi de lÀvion prr Fppôn a lax. du rri(.au dinsd'mnr de de('nl.
GJu oIæ àn visiutes, as aiguilLs indiqu.nt qm L sisnal d altneû'nr de descEnte ftçu el

i i i i i içs o ertct tcMer"T ot  DEScENTE _lndqu..r  Iecâ1pàr mppodàl- !K dJ l is 'd
dllEnen.nt de dê(.nk lr d€pl'c.m.nr de 2 poinB à plein' i

".-i..i 
ai o,**" 

"",e*t. 
un ecd d. 0?" âù{esl5 ou âu{ê$ou> oe Là\r du 1'c'âL

d âIsftnenr d. dercsre
ËôûiiôJiiiiiiii i or cerr fJ ,-sÀ 

'o'!ron 
pêrmè, de æn,,onn.r Inde\ d? ip I ral

sur la 6s (10). L ind.x tou? 3wc l{ro*
iôiÈ-:îum rcu ;aiqua lc €p dê l .vion pù àppott À h usnê de roi (3) 3ur I indicarêur d'
5nuation honænbL où L conedât u! dê Ép.
Ëà-uiôir"iii'ecreun or nourE _ s. btâtio. p.'n.r de posniouer li flèche de route (5)

IiÀiiÈ D'E(aRl DE RoL'rE - L: pàtu c.nrtal. d. a nech. darourê* déplae l"léril'hent
*"i .a.*, t p"riu* 

"t"u* 
dê lâùon pÙ Éppon à l' rcutè liled oMé' L ùdi(d on

i.',àii 
"i 

ii"r"i* * a.c'. a éd àrylla* por dppon aux ndià15 voR 
't 

àÙx t'i)r.ur
à:"r1"*.*r oi pi,t" * *.'ittes nârins de prt ct d'ÀurF des routé de navis'rion à @uvènùE

l l .

EDfTION I
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TIANUELDEVOL
PIPER ÀIRCRAFT CORPORAlION

AVION ARCHER O PÂ.23I3I

13. rciiirt orcqnt Dr RoL'lL Lf, oèpl(.menr de 5 poins i Dl.Fe^échêue-de la bore
o ecd oe 

'oJk 
rcpreënk un ésd ptu nppofl à l-â\edur'i(e

irigË.Jnt a" pi.tj, s sv il,: tm) an naiis{ion à @uwtluÉ de suriacê, I .2s Nù (2,3 km) et
rpprcche .n nlvigrrion à 6uv.rt
i i r 'o ixot  ccplcor*naep.È oor 'onr El ' roræùr ' f i (hûle dpdésù'

CONSERVÂ.TEUR DE CAP

FEt

NON ASSER\4 KC IO?

EDIIION I
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YANÛELDEVOL
PIPER ÀIRCRAfÎ CORPORATION
AIION ARCIIER II PA'28.I3I

sÉcTloN 9
SUPPLEMENT 7

3,

éifi!Ë*r'o..u* ou .ot toN assERvt KG lo7 _cvdopc p!€utuùqu. qu donne â!
Dilotc ùûe indicatiôn ùsù.l| stable dÙ €o dé l.vion
LICNE DC Fol Ind iqu le ép moenêrqu de-!-s]]on ,Ù la 6k r4r
INDEiDÈcaP.(o;mndéitu l .boutonr l - .1 r ,5)pouâmchrr l .epdei té
iosE. i;nê odr rdiqur le 4p d. l avion iù Éppon s l.lisn( dê ro' 'ar iu lindicrteur d'
siiùrtion horiænlale ou l. c6r.tvât9!Ldê ep.
iiôuiôiiiÈipcrrun or c,Ar ( fl ) ' Sâ lotâtion p.m.t dc p6ùiom.r I ind.r de .lp (3)
uhro* (41 Lindexloum.av.(  Iâ ô*
BOUTON DE AFCÀLAGE CYRO "PLSH. 

/.POUSSFRo) EnloncÉ e boubn p.rmêr tu
.'rue ic iAn toms ruættrnent hro€r4r pouhEql.reÙle €p mtsnérioue irdiqÙépa
i? corpâs mlsnériqu ll É* d ur svF rcr æm dok étF R@lée péflodqu'nent pour
cômoê.*r l8 eftuF de ,iéæssi<Jn dÙ gvF

5,
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MANUELDEVOL
PI?ER AIRCRÂFT CORPoRATION

ÀVION ARCITER II PA.2&t3I

BOITIER DE COMMANDES DE VOI-ANÎ DU PII-oTE ÀUTOMATIQUE

.9isÙê7' l I

BoITIER DE COMMANDES DÊ voLANT DU PILOTE aUToMATIQUE 'Boltid cn pla*iq!'
iiiijï"i. i,, r, à...""t0 du brÀn, ptror. .r pemetànt ro t\âùon de r 6mntde!
,.-i,*i 

- 
pe q 3ù æmDeskt éhcrnque Muèl rnen urilké qlûÉc ls compelsâreL!

elecrtrue manuel oD(ionnel)
iiViiliûiiïôÈ'iônnÀrot DF coMPLNsartLR !LEcrRtQtr MANUEL-Enrmbk
à. ."iiï'.""À oo' t q*t I invæu g'uche commude l 

'limenrd'ol 
d embrrvâs' dL

*-."""'*, C' 
-.æ.""ù " 

linEbeur doir contud' hçÉdê Fb ioldus'runÔtèÙ
r^ a.,' 

-"ii..,^aoi"*r "* 
*ô.uEé'pou p.m{rF le ronc(Dnn'ménr 

"L 
cÔmp'n!ûEur

2.

L
Faluel dans le *ff dêité
POUSSOIR (CWS' ((PILOTACE
làvion manuèllenenr (lo Pr.$io.
rôndiôn! sél.cliomés,

r iôui!ôii"i,iT ôisc,rnrut lM ER" '!DEBRaYacL PA cou?uRF 'oMPENsarEUR') 
'

UneoFsonsulcepÔu9Ûpuis9IÉlâ.h. f tn 'débmye'eP
fond;onnetrhlLefuinoendelâpÉsdon9Ul.pousoir@up.|o

'ii".i 
lilctrq* r-êt a. no*"neni du ænpenetcu) débrive le PA 

't 
Ùn'iê tous s nod's

IRANSPARENT') - Entoncé, p?nêr âù pilole de.conlrôlêr
3ur lc pousir débBye le s.rorotèu) sùs.muEtÉn oes

EDTTION T
REIISION 69-38
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION
ÂvtoN ÀRcItER ll PA-l&l8l

k fondion du CONTACT {MASTER' ((CENERAL,) d.llviones inch.ngê el e demû peut érre
urilisé en es d uEence pou! coup.! I âline.tation électrique de ious l* svstèmês de pilor'g' p'ndint que

L rrenupt.u PaDIO PO\VFR. '.aLrVE$aTlON 
RADIO' i âIm.nt.lr bàne des éqrip'nenK

électb^iqÉrdes disjondêuE mdio et du dirioncteÙ du ra

ks dùjondeN sùimts ent utilsés poÙ pbtése! 16 éLd.n$ suiv{ls dù pilotê 
'utoEariq@

{AtnOPtLoT, ((!ILOTE AUToMATIQIIE') _aii6.nre L (c l90 le womor.Ù de roùlis
dù PÀ èr la disjondêu d. conpdsatù de pbfotd.Ù

æITCH TRiM, I(COMPENSÀTEUR DE PROFONDEÛtu) _ Alinènt. l. onp€nstcu! él.c_
trique llwul d. Ptofondcù opliomel

rcoMP-sYSTEM, ircOMPAs')- Alitên| 1. @np6 optiomel Kcs 554.

SECTION 9
SUPPLEMENTT

EDIflON T
RI\'$ION 6



PIPER ÂIRCRÀFI CORPORÂTION SECTION 9
SUPPf,EIIENT 3Atlotr  aRCHER l l  PÀ-2&13!

MÂNUEL DE VOI-
ÂIPNOUI'E DGAC

SUPPLEMENT N' 3
CONCERNANT

LE SYSTEII{E DE 
'ILOTÀOE 

KING SERIE |(À? 150
(b ndt4. de c. dispontif srâ outorjsé lpês lppobâtion pd lâ DGAC)

r! ôEknr uorlétunr doir €tÉ Joirt 6u Mrnucl d. @l .ppFU!é Dcac loFquê Ia\on ês dorF dÙ

-...;. 
i;il#Ë;;;.ier rio <onroncmenr ,utcn,rit{ dr upesuppr'r'dâiÉ sArs6scE-D

iiiil'-".Ëiiliii *"Ë;; arpds ne @mpktnr ou nknnut.nr et ÉmDr'e r' Muuer de vor d' hbe
i"--"îcrc.uc aur rc aomens énunè*s ci{pÉt En e qli @ncem' l'! Ei{€n'merb ÉlàLfi

"li 
t miranoo. aLjx pocaw' * .ur pêrrommcs non présnrÀ d* re pré*nr supptenenr' s Epo(s

au Mrnùel dé wt dê bdc âDptuvé DGÀc,

EDITION I
RE}1SION 6
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SECTION 9
SUPPLEMENT 3

UANIIEL DE VOL
PIPER AIRCRAFT CORPORÀTIOI

AVION ARCHER II PA.23.I3I

SECIION I.CEIERALI-'Es

r? brerni .LDolêm.nr (ouln È( rcn*isnêmenb néÉe$r'É( à I ur i*non de llvion oF4Le eluiti
. ,a* i ' . i i i r . .*p, t*""puont lKrs3n.(aPl<0kçJ{èmedeprlorasedoirétRÙne*lÔ1
iË u-'i,ii."" ,"lan+i 

""i"' 
Les rcbeEnem.nb qæ Én'"me re p'ern' upprément <onr à utirÀer

coniointem.nt ave.l enemble du nmu.l

lf, pÈrnr .ubplèaênr Fr pmie m èsrant du précn( mÙu.l?t do( srduvtr en pelrÙe{' dan!
ce aener oroue ri"ones aoridu lvnrmed. p orâa. opuonn.l Kins \mê KA? l)0

SÉCIION 2 - LIMITATIONS

a) P.nddl l'utilisâtion ;u PA, un pilotE doil é1É *h iù postê pùot. gauche, ccinrutt dô sécùrité

hr !c PA don êh sur (oFF, ((ARRET' poù le décon ge êt l .tterisâs.
;j Le sv$èn ntst honolosué qué pout l ùtilh.tion sn Càtésori.I (ronclid.pprcche:éleciiÔnnée)
dj vn;ê h'xiûllé d'utilhâtion du PÀ- Vi:135 kt i250 kn/h)

NOTA

Co.forDénent âùx æænnuddio.s d.s SÉrices omciels,
l ùlilisation de ld foncnon nainrie. d altirudô n'61 ps recot_
jMdé. en vol en iùrblLnc. sévère'

PROCEDURES D'ÙRCENCE

.as dê mûuEis fôn.tionnenenr dÙ PA : {eff.ctu.r 1.5 opétalions t et 2 siFÙltanéûent)

volânt de l avion - SA|SIR FERMEMENT .t Epmdrc L æni!ôle dê l âvion
Po$soir (ÀP DISC/TRIM INTÉR, ((DEBRAYAGDPA/COU?URE COMPENSaTEUR')-
APPUY ER . I MaINTENIR,
Pôrsoir.aI DIS(/TRIM INltR" ( DEBRÀYAct P,q/I.OUPU RE CoMPENSATEUR )
RÊIACHER loul .. obsttl lô bl.nt dù conp.nslteu dê profondeu S'il est èn nou_
veû.ni, appliquêr l. prccédut d. rouvtis foncriônnen.nt dù coûpêns.r.u él.ctnque

sEcfloN 3

3)

. )

EDITION I
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MANUELDEVOf
PIPER AIRCRAFT COR?ORATION
a\40N aRcllER ll la-z&l3l

sEcTloN9
SUPPLE]IIÈNT 8

SECTION

-'I

En cas de mûùyais fônciionnèn nl du coûpe.st.Ù éLcltiqu (conp.ne!.Ù élednqu manu.l
ou.odpensariôn aurohclqu.) :

Polsir (AP DISC/TRIM INTER, ((DEBMYAGE PA/COUPURE COMPENSATÊ! R') -
APPUYER .t MAINTENIR !€ndrnl tott. là rèpris d. cottrôlè.
DNôn.r.u P|TCH tRlM. r"(OVPE\SA ftLR DE PROFO\DÉUR", Dt'LINCHIR
Àuôn. REPRENDRE LACOMPENSAIION manGlLhent

AT'TENTION

En cs de débÉy4! du PA âpès un mâùvàjs fonctiosem.nl du
conpdetèu, nainieni! Iè rcknr feÛen nr : ù fo!é à erêrer
su! le rcLnr pou! n.int njr l'ariot en vol d p.liet pcul atleindF

PerGs d'.liitùde nsittâ16 à l3 suite d un ruuEis fonctionremont du PA l

croilièE, nontê, d.sdlê

4 . PROCEDURES NORMÀLES

AVANÎ VOT {A EFFECTUER AVANI CHAQUE VOL)

l) cYRos. ArtddÉ 3 À.4 ninùt6 pou qu.16 gyms .lt isnent leÙ vùe.e de dàtion

2) Inlêd,l.u 4RÀDIO POWER/AVIOMCS MASTER) ((ALIMENTATION RADIO/
GENÊRAL EQUI?EMTNTS ELECTRoNIQUES' _ (oN' ((MARCFE,)

3) POUS$IR (TESTT ((ESsAIt) AVANT vO!. AIPUYER nôûentinén.nt et VERIFIER l
r. ou. tou l4 @on i.téù6 ert âIuû& (l donciÀt r (TRIM, (rcOMlENsA_

ÎlUR' clignôt ),
b. Q! .u bout dè 5 *@ndcs envi.on, tou l.s .monci.t 6 ent éteins suf I moncia_

têùr(AIr(.PAr)qlictrnot. l2foisô irqnptb6teétêilt

NOTA

Si l'moncidou (TRIM' ((COMPENSATËUR') Ère ânuné,
lessi r6t bl du ænpmstt.ù tutomtiqe n 6t pès sarGfrist.
Déclench.r té diqjonctes du PA, l€ 6n!.Rtcù élecrliqG
msu.l n pslr p6 élÉ ulilisé.

EDITION 1
REWSION 6 ç43



SUPPLEMENT3

MANUE!DEVOL
PIPER AIRCRAFI CORPOLATION

ÀVION ARCHER II PA,23,I3I

.1) COTIPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL _ L ESSAYERdê lâ fâçon suivdÈ:
a Yancùftr lâ pdi? gau.hê de l inE&ùr ve6 l'.vùr .l rcn I eiére, Lc volanr de

compenerion n. doit pas boug.r. Toum.r le rclant d. cohpensation manucllement
de fâçon À Eincre h .ésist.næ opposée Oa! l .nb!ay!sÊ pour vénter les po$ibililés de

b. Mâncuftr la pdiê dbitc dê IhEÉu vêÉ fâ6t ôt EB I dièrc. t! rclànt de
conp.netion nê doir pas bousd et l èffort néæstire pour Iè mouvoir |Mullement
doit êlP nornâI.

c. Appuyer sur L poNoir (AP DISC/TRIM INTËR, ((DEBRAYACE PUCoUPURE
COMPENSATEUR') èr lè minten; enfoncé L @npenetêû éledtique nmu?l ne
dôir fonctionûr ni à ébF ni àPtlÙ.

5J DIRECIEUR DE vol ((FC 150 SEULEMENT) ' EMBMYER .n tppùv.nt su! lê pôusoir
(FD, ((DIRECTEUR DE VOf,,)ou (CIVS, ( (IILOTACE TRÀNSPARENT,).

6) PA - EMDRAY€R .' appuy&l sur lc poleir (AP ENC) ((EMBRAYAGE PA,)
7) VOLANT - MANoEUVRER E6 l'avs1, I dière, à s:uche, à doitê pou vâilir qu. le PA

3) PoNi. (A? DISC/TRIM INTER' SDEBRAYAGE PA/COUIURE COMPENSaTEUR, ) _
APPUYER . Véifiêr que l. PA se débrâye .r que tourés les fonc.io$ du diEctcut de vol

9) COMPENSATEUR - RECLÊR sùr It pcition d. dé@llâge

I' LISATION DU PA

Poùsir (At DISC/TRIM INTER, ((DEBRAYACE P,{/COUPURE COMPENSATEUR,)

: )

3)
r Utililarior dù polNi! (CVS' ((PILOTACE TRANSPARENTT)

L PoKir aCwS, ((PILoTAGE TRANSPARÊNT,)-APIUYER
VRER à sbÉ' ouÀ piqu* poq obterr l aFne dè'fte.

: .  
_Fôusn 

!C1/S, T"PIIOTACE IRANSPAI| \To,.RELACHIR.
tiêût lisi.u. en un8lge dâ6Iès linite de + 15' où - t0'.

lôrcrion (FD) ((DIRECTEUR DE VOl,) {KFC I50 sul.ment)-

ENO, (dMIRAYAOE PAr).APPUYER vérifier qù l ùno.ciatéu
CâIun , En I abencc dè sél.cton d'û. .uirc fonctton, le Pa .sl 6*rq
ail.s lDri2ônlales et nrintih d. I ai.tt a tansûsc.

EDITION I
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PIIER {I RCRAFI CORPO R ATION SECTION 9

AVION ARCIIER II PA.2&IAI

' i""'ilï1,::li:i6iff.i8'*"'Tu*,,.nr. . n"ru".* .ir à ebrc,, àp,que,
i."ii,iai?i.iiiii-i. ""-tt*".à^b 

od'ne de o " d's!epù *@nde r*qu 'ur

,. l#ii:;'JË'"'ifli-'à"'i'^'i'ior.. ̂ r'n."r*'o"ou. 
d<i.tre de<h.

;.',tr.ûr. L! PA.tnri.rr IsFre'n raru4ê dé'irée

"' )"'!:ï::,lJ;'f.' t""",". .alr! ,NALITTUDI 
' 

À?!uYfR vhri'! r'àrrumlgê d'
' iii-i.'^,""i"'Ài i r" IrrlTUDt "' tl Pa minrienr l àlùrLdê pE*Fn sél'criôt"

b. chane.m.nh d trud. lÈr.cll."l4-.. 
^-- ^- -^r. Àe" r. æu"o" C"r'1" 

' 
PILOTqGL IRASPÂRC\T r rmAhode rc@m'

s:::';:w';:Yr,ru+';é;^iiiï'!lntî'"1ïl'i',9ilil .' ",.-""
l'altnude pE$iô. désiréc.n âgissanl ûanuu'ne'r su lc voht

1.

PolMù "CVS ,"PILOTAGÈ TRANSPARE NT " T ' RÉ LACHÈn lorqu' fllri

', 
*.i"'*a""+..r 

"t.. 
t! PAturÉnt Llhrud' pÉ5{ond6irè

,q.À i'*i**' o. 
-"*,,- 

*a'crl. rmfthodE É@nrùdi' pout r$ cfrngê'
m.nEdàlrilude ûfene6 â 100 fi {t0 n)l
i;v;u de coRRLcrloN 'tERtlcaLt a?PWEReir Àcab*' o:r È p'qur

Ëiiii,ii ai.l'À;." Édiqre mod.ri. r''rûrud' a b 'ad'r'ê o' 600 '
toof l /m(3,05 r  0,51 n/s) .

5)

trÉ&w d. CORRÉCTION vERTlCaLf- RTLACHEP loÉqu lâlÛrude

i""." a*it* *t 
""." 

k PA maElÉnr I alÛrude pRsFn d"itée

Orâng.m..ls d. ap

' f-B:T3?"i.i"T,1iiÏiËrAc. rRANspaRÊNr,)' appuyER ôt FAIRE vENrR

2. Pouen rcWS, ((IILOTAGE
tie.r l'.vion dl.s horizonrar.s.

EDMON I
REVISION 6

NOTA

Ên foncion âil.s hotiætr.Lt lc sp d. l'avion p4l vÙie' si

TRANSPÀRÉNT)) _ RELACHER. Ir PA nâin'
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AVION ARCIIER II PA'28.I3I

NOTA

si I avion 61 éqùipé d'ùn sélêcteu de !éæpGur de n.vtgâtion
(NAv l/NAv 2r, africher ta Fute dési.éê âEc le ,éledêur
diâzinùt en €s d. sélêctioD du réept.ur de mùssrion N' I

2. Boùton séleeu d. ap _ POSITIONNER |INDEX pout obieni! l ùglê d inte.

r s!i.n!r de fon(rion NA\' F\avlGATIO\r _ APPLYER S' la bàn. d i(ar
de oure .st à pls d. 2 à I poi.s : l'âvjon @ntinue en fonction 6p (Ôu âilês
horizont.les $ la fondiot c.p n'.$ pâs séleclionnéè) er l ûnoncilteÙ (NAv'
r'NAvlCATloN,) clisno( , lorcqle le pôrt d inkt*prDn càlcula .i lrreinr'
la fo.crion op rê déblayê lùnor(iàr.ù NÀv" r'\avlcAllofi r 'âllun.
fixc ?i la bute âffichéô ê* àùÎohâriquement inteteptéè et suivie

si l. bûE? d é€n 6t à ûoins de 2 à 3 loints I la fotcrion ùp !e débÉve à la
sélèction de l. fonction n.viertion, l'lmondâteû (NAV' ((NAVIGATION')
ta!ùtu 6x..t L équên@ inrclccllion/poÙsuit. déffi lutonatiquem.nr.

b. Auon &uiDa d ù (onsMteutdê àP
I Bo;b;{oBs"{(SELECTEURDAZIMUTT_arncHÊRl!rourêdé*.
2, Sélecteur dè fonclDn (NAV' ( dAVIGATION, ) - APP!ryER.

L Bouron sélect u! dê ap 'POSITIONNER L INDEX sut le câp désiré.
:. Sélecteur d. tonction (HDG, GCA?''AIPÛYER V&ilier quc l ùnon.deÙ.

(HDC, {rcAPD) es aLLUME L. PA lait automtiquèn.nr vûer I ivion v{s le

viEEes 6m.ndê (io.dion ,mi.tien de cap en *Fie)
Bo;o. sélôcieùr dê c.p _ AMENER L INDEX sut lê cip dêiÈ. t€ PA fâit rutooali
qu.dent viFr l'aviôn wu le noùveru cap affiché

Couplrse nav&iôn
a. Aùon èoùoê d un indk.teu

I  F l .cùde6ut .POSITIONNfRrur lâoùt.dr i3rR.

EDITION I
RE!'ISION 6
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I Bouion sélêcrèt dê €p'AMENER L'INDÊX en conordmc. .v.c la rÔut
altché. à lhid. du séLd.ù d dimlt

NOTA

h sél.crion dé L fonction n.viS.tion lâil p6s! lê ûode d.
fônciion!ênent htââl do L fonclion 6p lsi séle'rio'Dê) â ra
lonction .il.s lbrizonlalê !.ndur 5 *s.dês Un Ùdè d ùreÈ
æptiôn dc 45' 6t aloÉ tuioh.tiqæmdt étrbli, basé sÙ rx

si lâ bæ d écd es à plE dô 2 à 3 poins: k fonction ifiiché.9er1ê PA sr I!
fonction ap et l'moncistêù (NAvb ((NAVIGATIoN,) olig'Ôtê l,sque le
ooft d hrdê ion @lcula sr 

'rreut 
lûôn.iatét,HDC" r'CAP"tiéremt

iannondrtru "NAV, L,NAvlcÀnoN!, 50llMê li\. .r la Eure rmch€ sl
auiômliq*Ôctl inl.r.êpté..tsuivie.

si L bd. d'éc.n.n à mins de 2 à 3 pÔinc : là lonc1ion cap s débFve à la
sél.crio. d. b fônction navig.tioD, I'.Mdciâtù (NAV' ((NAVIGATIONI)
t.[ùm. fix. èt l. séqe.c. inieeèpriôn/poauit démâft .utoruliquemênt.

Couphg. d âpprcchê
â Anô. é.uiDa d d indiQr.ù

l. n.aha de rcuk _ Posl IIONNER sut l. rouk détirée

R-AlmRT : vB-1086
9-t1

NOTÀ

Si |aDon en &uiPé d un sakdeu d. téepr.t d' dviSâtion
.NAv I \Av 2,, rrncher b Éut. désiré. s4 lê !al.n.r
d d,nur .n cÉ de séledon du rêccptur d. nâvi3Ârion N" I

?. 3oùton séLct u d uinùl - POSITIONNER L'INDEX pôur obr.nir l û31.
d'int rcêrtton désira.

1 sél.dèù; d. fônction (APR, ((A!PROCSE)) _ APPI'YER Si lô bæ d éctrl de
out ?n â ols de 2 A 3 poDR: llqon contdk.n (oncrion àp (ou silei hon_
ronrâhr n t tonclion qp n ê( pa ld.dionné.rêt l doncid?u a?R"i'AP
PRoCHlr clilnot. , loÉqu L poinr dbrerc.prion @lcule er rtrtnr' ld fonc
Lion è6 * débrûF. I ùnor@teù !À?Rû ("A!PRO.HF. 

' aalllme fir { L
rontè âilicha€ 6t .ulon.tiqæûenl inl.rÈpté..t 3!tie-
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Si lâ bd. décat è* à noins de 2 à 3 points,la fonctio. ap * débrây. nh v
sélecion de Iâ fonction appbche, Ianrcnciateù (ÀPR' ((APPROCHE,)
sbuums trc ér l. séqù.nce irtêrccpriôn/pôutsuiIê détu6e .ubmÀtiqwnenl

6. Aùon équipé d un consêfrteur 
'le 

a0
I Bouton dOtS, ((SELECTEUR DAZIMUT,). AFFICHER lârÉ d âpptoche

2. Sélccteùr de fondion (A?R' ((APPROCHE)) _ ÀPPUYER
3. Boùlôn sélect ù de .ôp - AMENER I'ind.x .n conædanæ avec It bute âfii.hée

A I âide dù sélectcu d izimùt,

NOTA

k sélêciion d. l. ionction appoche lait ps.! le nod? d. tolc
tioûcn.ni btérll dê h fonclion €p i3i sélêctoMéê) à la foûc'
ton ûiles lEliæ.iâlc pmddt 5 *@nd.s. un md. d'int !æption
de 45' .st âloF auton.riquncnl établi, baé slr h po3itioo dê

Si la bæ d'éÉt ét À pl8 dè 2 à 3 poink : L fotrctton allichê pa! 1. PA est la
fonction qp (à nois qù'ell. nê soit pûs sélctDnnée) êt l tnorciatèu (APR,
((aPPROCHE,) clignôr.. lr6qùe l. Poinl d inteteprion calcùré d ateinr,
I'annoncirrêu (HDC' (rcAP,) 3'&onr, l .nnoncttôù (APR, ((APPROCHÊ,1
s.llùm. nx. et b ouÈ àfiich,te es! rutonatiqu?nent hlereptée el suivie.

Si L bæ d'écÛt est à ûoiN dè 2 à 3 pôints : h fonction €p e déb!âve à la . 
-iéléction d? lâ ionciion âpptoch., I'monciaieur (APR) ((APPROCHE,)

l.!ùm fixe êt lâ séquenæ interæption/pobùtê déôæ âltoB.liqùehent

8l Coùplf€ d'âppDche sù lù€âù ûière
1 Avion équipé d'r itdic.leu d. stt!âton hodæ tle

l nècn. d. Fùr. - PoSITIoNNER su le ep dé Êpproch.mcnt du frùeâu âv.nt
dél lLS,

NOTA

si I'avion ed éqùpé d'6 declèù d. réæplêu d. !.vi8.lion
(NÀV I/NAV 2,, dltcher lô qp de nppFch.m.nt du fai{cûu
àvat d. llLS âEc lé !élecléu d'lzinùt cn 6 d! séLction dû
!éc.ptêù d. mvtÂtion r,r 2.

I R^PPoRT : vE-1036

I

EDITION I
REVISION 6
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L Bôuton sélecteu. d. ep _ POSITIONNER L INDIX pour obrénir I mclè d inleF

3 séLdêrdê ronction (Bc, ((FAISCEAU ARNERE,) _ APPUYER
s h bm d é*É dê rcuL 6t à pl6 de 2 à 3 points : I'aùon.oniin!ê é. fon}
rion dD (ou ailes horizdlâh3 si L fo.crion ap n'?st pas sélêcriô.né.), l âmon_
ciatêur dBC, ( (FAISCEÀU aRRIERÈD) *t âltùné fliê er I'monciat.ut (APR)
((aP?ROCHE,) clisnor.. l,squ. le poi d htræption calcÙlé 4r arteinl
lâ foncriôn ae $ débÉv.,les ùtuncitteuÉ (Bc' ((FAISCEAU aRRIERE') .l
(aPR, ((aTPROCHE,) tallnenr fixe .t I. out lliichéê en aulonotiqwmhr

si l. bùe d'écùt 4t à hoirs de 2 à 3 poùts : lâ fonction ap * dabrav. à la
!éledion dc la fonction &ùce.u diàe, 16 ùrcncùrêE (A?R' ( dlPRocHE, )
ct .B(, (,FAISCEAU ARRIERE'' ! axument fixc.r l! lELên(e rr.ræpuon/
loufiùtc dén.ft rutontt|qum.nt

Aùor é{uioé d u. .on*tu|ôu! de c.P
L Souior rcÈS' ((SEIECTEUR D'AZIMUTT) " AFFICHER l. op dé rçproche_

ndr dù fâiscau .vul dô I ILS.
2, Sélêctêude totction (BC, ((FAISCEÀU ARRIERE,) _ ÀIPIJYER,
3. Bouton séLct u! dê c.p . AMENER I index âu c.p d. nppochênal dÙ faisc.au

NOTA

h séLction de Ir fonclio, fâjsc.rù uièE $it t€sr L nod. de
fonctiornên nl klérd d. Iâ fonction dp Gi sdccriorné!) à h
fondion ail* horizontdd Ènd.D1 J econd* Ut ùgrè d hter
æption de 45' ét .loE .uto@tiquc@ni ét3bù, b6é slr lâ

Si L bûc d'écst es à plùs dê 2 à 3 poùts : lB fondiots indiqué6 pû le PA
b.r ks fotrctions ep (à nd$ quUle ne sù pa sél.ctomê) êr fÀisèàu
ùièæ : l'monciateu (arR, ( raPPROCsb) cIsDr.. tllsquê le point d itleF
ceo1iôr caloté 6t ârtcint, I tondâtcu! (HDc' (rcA!,) léleitt, ks Moncia_
rcuÉ (9C' ((FÀISCEAU ÀRRTERE,) at (AlR' {(AIPR(rdÊ') sàlunenl
lix. ct lr ouL lilich& 6t âùtom hwMt rnrer€ptæ ct sune.

EDTIION I
REVISION 6 9"49
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Si lâ bæ décsn e* à noins d.2 à 3 poitus i lâ lonction cap s dé68vê à l. v
sélcdion dô Ia lotction lûiscûu ûièÉ, les â.noiciateÙs (Bc' ((!AGCÊAU
ARRIERE' ct (ÀPR, ((ÀPPRoCHE,) s.uuh.nt fixc ei 1.séqu.næ inE!æp_
tion/poùcùtc débàft auron.ùquênenr'

9) c.ùploe. âlùtcmenr de dèsccnte

NOTA

L @rD14c d. I olignên nt de dêscénl. . itnibé 106 de I ulili
stio. d. la fonôlion nariqatiot ou appFche sÛ f.jseau diéE.
l! coùplàs. dê l.ùgneûêtl d. desce.ic ahffectù .utom.tiqùe-
mmt m totclio. appÉche

a, Fonction appÉch. - EMBRAYER.
b. Une foù ltvion æDtré $r I aliancnent d. desænte _ VERIFIER l allunasê dê I annon-

cirrêui (cS, ((AUCNEMENI DE DESCENTE,)

NOTA

k PA D.tt int.r.pt r l ârtt.ftènt de d4@ntc pd d.sss ou pe
d6ss L fsiscc.u qdmt I ulilÈation de la fonctio. maintièn
d asiêitê en tÀnsase ou roirlim d .lt:udê

,.. Fol&tr ;Ai DISCÆRIM IYIER' (IDEBRAYACL P'{JCOUPURT COVPF\SA
TEUR') - A?PUYER Poù débtayd lê PA

b. APPROCHE MÀNQUEE. EFFECTUÊR.
c. Po@ir (cvsr ((PILOTACE TRANSPARENT,)_ A?PUYER ((FC I50 $ulehent

à Iâ dènÀnde poui ùtilis.r l, fô.ction difct.ù de vol pùddt h 
'mauwe 

de Êniç

d Pô;où (a? ENG, ((EMBRAYAOE PA)) _ aIPtryER Gi lbn dé3iÈ lriliser le PA)
vérifiêr I'âllurus. de I'monciaieur (a?, ((Patl

NOTA

si fon désiE siE L fai*âu lts .n éloignem.nt !u 6ùs d. lÀ
prcleds dappFch. mùqué. Lrit*r h forcnoa nrvtlrion
æû éqrer un @uplts..codenre

| |1;to"' 't"''o'u

È

EDITION I
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"' iliLl,ij'iiJiii.,-*t",NrER' ((DEBRAYA.E PA/couPLrRE coMPÉNsATEUR')-
ÂPPUYER Pou déb'ay.r le PA-

UIIIISATION DU DIRECIEUR DE VOL (SYSTEMÉS KFC I50 SEUIEMENT)

NOTA

ks foncliotu du diÈcrèÙr d. vol snt lè ûénes qu' ctll6 uiilbé's
bou' Ic PA àrc lb d,fieEne< (ur ù'.. lêPA n-ei plcenbt.va
;r k pJot doi' mnauft' llvFn pour stiltm du( oldre! du
dired.urd. sl

SECÎION 5 . PER!:ORMANCES

Lès prrlomanc6 ne snr P8 6odi6éôs

SECTTON 6 - MASSE EI CENTRACE

t s.ouilem.ns opt'onn.L m{âÙ.r en 6be<Ônt mmDnrdb\ re(donneêde mae d de ê-r'i8e à
l, d.'-rn.. dJCflilici d. nâusooûûéde l" s.cton 6du MÙulde \oldê brs

SECTION 7 . DESCRIPIION ET FONCTIONNEMENT

1, nonràqê lur -er àvion dr .yskm. d. pÙorrse luromdrql. 'di. I50 en entlié€4c u conldle

d.Jr ,É.. rùÆ FulB lrs difféÉnB hstumnh er
svnen. l50$nr d{nÉdsles 6euF5 7 l  à 7 15

k svièn. oe Dilotaê rubruÙqÙ. !an. 150.>r dÔre d unè ænûrnd' ékdnque dê compenetur
a. 

"..'iaii' 
o"i 

'i*. 
i" 

-.!..s.iion 'ubnouq( 
p'nd'nr r' ron(idn?mrnt du PA 

'' 
rd d' @m

;:.çi;;i;i;;; ;;; k prot. ti comm;nd; d conçu. d. nmrèÉ à pourcn llppod'r en rcl

iour rvpc o.mtrir rrr' routorrâùr d. @rp.nsriones !gnâl' d' ('çon vsu'u'er onô'e

Ln diipoir d. blocige.npacné ltmbÉvrg. dÙ PA rÙr qu' Iss rvùr D du tv(àm' ntr pd

EDITION I
REVISION 6 9-tt
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tls caùs.s suivrnt! entainem lé débravà!. aùtoûâtiqÙ. du la l

â) Pttre d alimentarion,
b) Pùn. i .me du svslènê d. pilotag..
ii r."iT r",'"a." ilcs ss,l,''re prnne ac comp6 (ap!a!!ion du dFpeau (HDc' ((car')

;;tr.ne Ë débmvaê du PÀ loÉqu une (orcrion ut ila le( inlolmarpn< de op6r embEvée
si l. oBDàu "HirC" '.CAP', 

es srble l. Pa p.ur êrF rembEve en ronctron riler hoi/or_
bles ecié. à rôutc fondion vdicare

ar ô.. 
"re*",nsuuir' 

oc 
-uli< 

sJpù.uR' à lô desras ps *ænde êntminen le déb alase dJ
PA eùf s k Dolsù.avs" r"Pl I  OI aGE TRANSIaRÊNT r '<

er D., 'i(.sê(;euh,ê( 
d. r,ne!S! )upm.G) à ô oêsÉi pér (condeenthinenr ledéb rvâge 'iu

PAç,ur j leoo:uls i t .CvS'L f lLOf{CÉ TRA\SPARf Nl ,esr ruinkr-er lba"

EDITION I
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CAI.CUI-ATEUR DE PILOTE AUTOMÂTIQUE ET DE OIRECTEUR DE VOL (C



MANUELDIVOL
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SECTION 9
SUPPLEIIENT 3

'  I  CALCLL JELR DE
de PA er de dn.dêu.

l .

5.

EDITION I
REVISION 6

t. Xi"{Ëitiltttu". o. .oncrloNs . s âuùnal 106 d. l. sérêcrion d $. rôncrion aù mov.n
dù sél.ceur cotrsDondant (!66Fit à .dion alreméê) où loB d. I.mb!âv4É ruronslique de lâ

PIIOTE AUTOMATIQUE KC 19? DÊ SYSTEME KFC 150'C.lcubreui
d. vôl coûpLt, y conpri! les annocist.6 de fo.crions ct 16 6nnùdès

c53

foncrion .Usen nt de dêsÈnr.
Âr\ir\oNcliTc u R " cs " { ÀLtc N EMENT DÈ DEs( El'|IÉ. t _ s rllum. ?n perM.n.. quand
i. pe lr 

"ourrc 
u .,gt . rUnem.nr dr d?sc.nt. OEnot. .n 6 de pêrc du igno l d rl gne'

iJa" a..i'r ratioou .c!' r' ALIGNÉMr\T Dr DESCENTE', sû Iindiqtet de d'via'
iion ac o*c ou ru*aæ a'âiruilLs d'!1isne6ént dè d.senl! s lè Kl s25 A) L PÀ Ep6s en
r;crion n.iltÈn dàssi.ne en lùsase En c de !.ioù. d'un listàl d'all8n'ncnt de désentê
uûlBrble en moins o. $x seconaês h PA Ép.s âutonrriqJemÙt m fondion tÛrn'nmr 're
ddc.nk. En Irb*r.e d r i!'tâl ù'ilarbl..n noill d.stx *æ
."i.ri"" o'æi"tr" 

- 
r.'u"e" l*qu'.! ÉroÙ d'u sis!'l d'tlù!'tunt de d*'ênté utilisbls el

ru fri.chn*hêûr d. I a!Fe;.ni d. drlc.nt pÛ l Àvion point oùer.pbduir'rcôupltge
ar\NoNctaTÈuR ITRIM. r' COMPENSATEUR.).S âUm. rn p€mÙete quûd ie orpêa'
eiN n er ps almonr ou r t ês.r t' dt rcl du lvn.ne r'â p.! it. e(Èctué L tonciaku
,Ji i i i ; , .coVPENSaTELR", disnor.  .c@mpàgnè pdu.alùm$nor 'chaoue'oÉquer
a!*ti 

"" 
aei-, du @mDe6rÈat lÙul Uurcncittêu !lRm' (acoMPtNSalE(P'\

i"iir." * ær" n*, 
--.p"g 

d'un sisÉl $.ore ontilu, poû tôùt défaul de rôndionn''

-..i 
l" r" 

-.**"ii"r 
*rà."tiquê !. suÉilhncc dù slslèha de @np.netion aulotutique

J.xerc. poù l.i patn6 sui@r6 : ronctiônncn nt du $runôteù ss otdF i non lonttFn_
.".i"t o, **".àe* 

"pte. 
* ordie i roncriodêûent du scmmoreu! di.s Iè mûuvais *ns Le

dijondeur d. ænænsr.ut peur irrc mom.nrûrm.nt declenché pout 6uDet le ngnrl enoF

-"rmu 
hr, lâ;o.orteù lRlM' tCoMPENSATEI R'' r6k Àllulé k ænpea'àrcù

éle(rnql. nÙu.l p.Lret'. utilbe. ruis Ie PA * dôi pÀ irE etbavé
er.rnblcre ntri ,\} r" p,r 

"; 
. s lltulê .n p.mM.nce dé qu. l. PA eir èmbEv.; Orenote

i 2 iois cnviroD ch.qe roii qq. h PA ei débFvé (doublé pd u,. âlame snorc d' 2 stcôndes)
poussoin 

"rp 
efuC, ("ÉÀiSRÀYAGE PA') unê pE$ion .û le pousir cobrâvé l. PA si

louLe! les condioon3 logiqus $nr etÈIÀjre!
pôussolR TFST" L"issqt.' qvlvt vol_une pKion homerËn.. rut ce pôussir
oadench. lâ séau.nc. atsei !@t vol a $rcr ' 'llum|€É 

lurondiqu de tob er ânnonoÙ
r.LF. *ù d$ ;vtên6 de !*illrtc. de c.d.ncé d. tsstse d dê roulis e du ivnêr' de
s!fl.iurnce d. difâuh de @npénsatiotr âutoMtiquc, vÉiliotion dé L t.nsio' dô æmnsde dÙ
rcnDen.dkur m.nu.l d *r de tÔc I.! orei\ 'ogqu.s d. ralidtré er o. @upÙr' s l-ssi

"'".i -l 
6r 

'suddst. 
I urc4ci.r.ur .A!' r!PAôr d$ote pendrnr 6 *condê( ênvÙon rre

d snor?menr !e I rnnonoàr.ur ei 
'snpàsr. 

d ue âLm. snoR ) k P A n' p'u r pdr èrE
êmb's\é rat ou.l erq rvànt lol dula n.i p's ttnfàn.nl
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3.

10.

r2.

lJ .

9.

{ t i ' . t - , ,  *  oa aonct 'o.  .Bc" ( ! tqrscL{u aRRlrpf" ,  Lne pÉq,on surtr  posoù
i"i"*à"." r" 

'"".,i." 
,pp."r,. ru, rdi<.âu ùè+ lt ron.uotren'nr de etre rôndior $l

ii.iii"* , *t"i a. u t n .." 
"ppÉ.h. 

3 l! \(êfl on de la 
'epon* 

âù ( !g*u\ d-disrcaedr
a. iiii. 

""1 ", -*"* 
lr couDràs. de I altn.menr d. oe{ente en brùb' 

'n 
ron! t iôn àpp'oche

iiiccriUn or rOlcrlOl ePR '-aPPRocHF" 
Unepdlionsu e pousn *kcrionn'

-riài"'". .pp-"tt" c.* 
-"cnon 

p?mêr fintic.ptoF ous tou) le'3 ànclê i$ec un indie'
È* d. $ruftn honrodàl. r où oom. un Ùse d ht.(êpdon t\e de 45''dlecun æn*1*ëur
li-.j,,. i'-*ii" i.;**p,'.. .t to pouÈu'e duton*què du rùeûr de risnâux voR de
ii*iià'ii d;r;. *;*e ôu d ûr'sn.n.1u de p!r'.pru<re @Lpràa' d' r'' Baemcnrde
d.n;nte dù! le cs d un lls tn pobuk l. sÀh de-l8 rôn'lionoppro(h' 6r irpd'ut à eul

oe là fonclon nàlkdto. L'tronooFÛ 'aPR" '!APPROCHL 
t clEnor'uar cucld<équence

d rtreDuo. au@dâùquen6r pos dadoché€
siLrôtli or rolcnor ' NA! ' NavlcatloN"_ Ln? presmn s!.R pousir ';re _

uo"n. r" t""iù* *'"e",i"" cet k ion.t'on pemer I mt'KDnor sb b-h * Ùsls I d æ Ù
jndiLâkurdê' tu l ionhodonlde\oudonneÙndcl .d ' t r lê 'epÙon
coNdâreur de crp', er s(w l FtrePrcn er h poLÈuÙê àurom{4k( du i6'su de \Bfti\
voR d. mvieition a @uv.nù. d. lrrfàe ou d-8rrsnêmenb de
,"rÀvicÀnôl r 

"tie*t 
un qu.la sequ.nce d trr.r(puo1àubm{iqE ntn palnécletre

iFrrcrLUR DE toNcTtoN HDc. {!.4?-) unr p*saon !r c po
i"."." ijo *' .ta-* , r"on de urct pou pÉnor' ?r ruintedr le dp ifiichd 6L ' ov'n de
i:'iiàli 

". 
i'"ii* t 

-**". 
de crp ou ihdrdeur de siru.bn \odonr're un nol\eu u 'rp

;;i;;;ii,"h; à ,our ûdu,. e, I'aqor q.nr au nolve,u 6p 
'!er 

u' 
'ncrr 

d 
'rlrrnano"

ilêi.l! nâ{û!toe 20'.nuton lj eelêcùon de l.'Ônfrion capâmule 16loncnônsde pÔuFutre

.ruu,iiôn. {ooÉch. ou iùe.u mia'.
3 i r_tc i . i r 'ot  roN.r tor  'o l l  r 'ALTnLDE '_Lne 

pRsE" rû (  po6oûsi l 'c  io-ne
i;;rio nrinri?n d âkrude qu' odonre a Iaqon d. rdnrcnk l' rtrLde pasion e!i!nl 

'L
noddr d. la sélection. L enbnvdgê pèul s effeduer én monlée, ên d'sænte Ôu m d ên pâN'

e. i"-ti." rpp."lt", t" .*'tièn d;drnud. * débtave âurosatiqueû'nr â I ilie'æption de
l âlid.nènl de dêsccnle.
iiiei*liin oç çorcuon "FD, {(DIRECTEUR DE vol)) - une p*$ion su æ poussir
*r.rio'". r" ton"'on ai"o.* d. 'ol ràv.L 6ru'cFt de pilore 

'ùrÔm4iqr 
l(' lo: *Jlr

n.'r. flir ÀDDÉiiE b bæ dbrdE 3Ù Ie I(l 2<6.r donn? un o
tJs et * riçienc en ure::c L. tonction diÊ(kù d. lol dÔit ét rc *iecÛornee s rrr l e m_

iiliiistr r or cotrrcrtor vrR flcarL, - ct{ u b6culeû rrpp.la Dù Éssn en p.ii
;ôn entrale et D.tnetrt de dontrr d.r ôrdG À €br.r et à piqur : en fondion naintien
Jiliri'J. *,ïjr dô oFise' r'rlthude à la edenc? d. s00rr'mn 12s d!(' 

'hrôdnion
"ialÀ'J"L 

if."t',t." c,r-ue p.m{ de codiser 
"ss.de 

enûJu'a'Àr! 
'ad'n.'d'o 

7
à""ii o* *onac. Son utitisriion mùL le coùplssê dê l'alisncmnt dé d?scdt tavion doit
rrïnit'l' t rtlocmonr ac acsæntê pour p'ûétE I' Ecoùplsge de I'altrendt d' descenlê
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\IANIIEL DE VOL
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SUPPLEVENTAAVION ARCHER II PA.!4!!I

CAI'€UIA-TEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC I91

Fùu' ?-3

I  CALCUTATELR Dr PIIOTF AUTOVATIQU'E KL la l  DESYSTFVEKf( 150_CalcLlâreur
' 

J. p,q comora . v onp;. tcs aFon@kuts de fondiod ct le! omhud(t du svnét'
r ii,i iriiiii ôi côire.rroN vrRr(ÀLE-( ei un bdcukùdppereptÉ'sn en po'r'n

L"'ili.ip"*.-i a; o"nns os o'trc! à ÉDr'kr â pqus en rôncdon roinli'n d-rri
,;. 

".m!i 
d. 6riEs " titudÉ a lâ codene de 5oo rt/mn r! < m !' :i râ bnd'or,êq oilfe'

:.ii. ài .,i.i." JÉ.t*a. æmet de rcEgÊ- r s'tr' s rssos' â ri crdene de 0 7 desr'
tu' eænde. 5on rtilietior mnule l. æupb€e d' l'ltgnement d' dê(enk L;mn dor Éfmn'
ir".iJ-..m, a. *'**" p"- p.mdt. k Ecoupl.3e d.l 

'1,g,r iiNo-ftrîiiuns oe rorcnôNs _ s.nun..r loh de l' (éIrdion d u' roncnonàu moven
d; Jdè; @ÉsDonddr (Poaoi. à rfron ah.nélr ôÙ IoR de l 

'mbrav'€ê 
rulomrrqu' d'

.'iRl;'fiiiifiru!:Î:'fflji*,* o, o,,..*.-,.'d,ume.n prmùmre qu"o
l. PA.s æJDlé âu >stl d dignem.tr de delc'nre Clignore en é

;; j;d;;;;i;G;;;J"c;; ,"Atrc\EMr\T DEbEscr\IrÈ"r \ur Iind'ercur d' devir'
iîï"'ài-" 

"i'"i.l"i* 
a +"rÈ d'.ùgr.û..t d. d.scetre 

'!u 
le KI 5 25 A) r' PA repâsc 

'n
i"i.:À" ."i'i;' a'*"t. n t""e.s. En 6 ds 

'e1où 
d'un lignâl d ausn€n'nt de d6enrê

'iii""-ril 
l"'."i"' *.r- 

"-nd?:' 
rê PA 'epàik 

rurorurroûmmr en lonctÉn 
'rignêmenr

ii: âi'i*Ël ii-in;;;; * .u'dr uriri*b'ê an moi* de dx *cond's re PÀ 6r' sû rà tore
i'..'- , i;;"J ;i... * *s"i" r*quhu .ou d ù 

'eÈr 
d arrsrèm?nr oê de\anÈ ùtir'$bt"

êr âulranchisnenr dc lhltlr.menr d. d.scenF pÙ l.von point où* tepddur re Ôuprâg'
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10,

9.

À\\o\ClaTEI F . I  RtV" L .Ol tPf\SATIUR") S. l lumee1perMenceqlànd ê'omp'n

'ire"i "tr 
oas atrmmre o si tt$!i ,!ùt vol du svnere n à pa ne erfe_rue uânnoncidelr

" i i ru,  
r 'oupelsqlEUn. 'c l '$ore r .onp'sné pd unc. l .mesnorc 'chqtroÈquê(

a.*ii 
"" 

ae*, du @ûp.nrrêu' mùud Lùnond.ku TRIM 
' 

(OVPt)rsaTrUP'\

r,ii".. 
"t '* 

tl*, *-op"eté d'ùn sistul sonor. Mrùu, poÙ tout défaÙr de roncrionn+
nmt do la æspenetion aùtom.thue ll ruFeillance dÙ 3y5tèm. dÈ conpensrtior autonâùquc
s'exerc. poù. Ls pân.ès suiqnt s : toncrio.n.ment dt e'vonot'
med d! sronorèu ap'rs un otdre i loncrb'nêhênt du *nodorcû dans le ûâÙvas *ns
L a.-o.* a" compenetcu æut érrê mon.rseh.nr d.clenlha Dour @up'! l' 'isnal

-"- i . . , , . " . , " i .  
r . i " -*"Gur ,TPtv.  

' , (oMPL,NSaTELR! '  
rcne i l lume Le comper_

et.ù Élêclrique mùu.l p.ut êrt ulÙBé, maÈ l. PA ne don ps érre embrâvè
ÀiilorlOlîeun nrp, < "pr") 

_ s âuudê cn pmùènc. d& q!ê l. PA $i enbnvé crisrcG
il ài."À".r'"o* t 

" 
q* t. PAelr oébÉvé rdouble pù u. àlarr. enoÉ d' I *cond''

pôussoif 
"AP rfuc. rËvenaYÀGr PAor' une pÉ(Dn su le poùstr erbBtê lê PA s.

toùes Ls condiliôtu losique 5nt eiisfàiL3
i'oussorR *TEST' (nÈSSAl,) aVANT VO! - Un. pEssion nonentûnéé sû c. loussit
décleDche lâ séquen@ d'6su avdt rcI, à srYoû : allunôse âutonâtique de tou l's lnnond}
leuF. s.i d6 ;ydèn s d.sw.illancè de edence d. lang4. .t de rcùlis esei dù svséûê d'
sftillânæ de àéfàùts de omperetion .utoûitùuê, vérincalion de L r.nsion de comnmd'
du ænD.nsr.û mùud.r êe d. Fur le( cirtuiBlogqu.à de lilidie.r d. æupure Si -e*''

rmt 
'àt 

*r sr+*rnr, , moncideu 'AP' rtPAo' clBnoG pendrnr 6 *!ond'! ervi on rl'

;u;okmênr d. Iuôncid.r.n â@lp€sné d un. àlùne snorc' k Pa ne p'ur ps ÛÉ
e;bâvé tàn! ou. I .5s ddt volduPA nstpEerisftiçnt
sErEôrEUR bE FoNcTIoN (Bc) ((FAlscEAU arRIËRE') _une pEsion su! c. pou$oir
sélectionnc la fônction appôch? sur fâiec.Àu ùièÉ t fonctionnenent d' c'tts lonction er
ù;;rkæ â cli æ k ro;ition àppEch. â l.xeption d. lt Épor* au\ igndu\d llicneaer'
J. 

-ti" ",1< 
i.*"e., t" 

-,pLse 
dê Id4ner.n' dê dEsc.nte e)r bh Ô' en rondEn âppoche

SELECTEUR DE FONCTION (APR, ((AIPROCHE,) _ Unè pE$ion su 
'ê 

poÙst séledjonne
là lorcoon &Do-n . GtÈ fondion p€rner l lt.'æprion eui tou( l.s Ùsls Gve( rn indt6'
i.,, ." ;i*rij" ndi-"rao., don* ù ù€je d inreræpson fir. de 45" 

'àtc 
un onrôâteLr

* .-, ii ** t i,tat*pti- { tâ pobùte âuromùquè du rde'u d' lFrlÙx VoR dÊ
nr*ir'on r *,*n* a" 

'u.r.e 
ou d alarémtr. d. DErs plus k coupbge de I àlisneded de

l;""'*i; d"É lc És d'u ILs. En posuilc, L sain d. I' rondion lppDchê .n supélieur À cdui
de h iondnln n.yisûlion. r'ùonciâi.ùr {AIR, ((APROCHE') clisnor. ht que l' s'qu'ne
d hre.cêplion aùbn.thw n 6t pas décldch,..

EDtllON I
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PI'ER ÂIRCRAFT CORIORATION
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11.

t2.

SELECTEIR DE FONCTION (NAV, ((NAVICATION,)- Une presion su € pousû 5é1ec_
uonn. l, ôn(ion -dv,sârion Gn. fonclon rener ltnrereptiÛn bu( roh tr! dsl6/àk. un
rdrrlr.u' d€ srurtion hônzonral., ou donn. un egl. dDt.t$ptDr fi:e d.45" rrvec {

-onçôâteur de éor. er 6urc Iinre(.pûor er làposÙrê àurom.riqu?5du l',rc.âLde asnàur
vOR. de nrnsàrio; à 6uv.nur oe {rfr(. ou d.ùgn.m.nh d. plie L tuonciÀkur 'NÀvo
((NAvrcaflôN, ) clisnotc ldt qu. là séquôn.ê d'inrdcêpliot âùlosdique ! ê3t p6 déclèbchê.
aÊrFcfEûR DE FoilcTloN nHDc' (caP') - Un. prsion 3ù cè po6oi! e;lectionne l.
fonction câo oui ordoûê À l àvion dê viE pour pÉndÈ et einteû! L qp.llicié au nôvê. d.
I index de à; sùr l. onetaleur dc cap ou l udicareu de siru.tion hotizontâlê Un .Ôuv.au
caD ûêut êù. alfiché à tout i'*ant, cr lhrion iiént lu nouEàu ep .voc ùn ânglc d incÙnaien
latér;re nannâl d. 20' .nvircn. t, sél.ction d. la fonction ctp dnulc Iès fondions de pouuùitô
mhduon. aoDrchê ou f.i5(4u aniérc
sÊr-rcr tÙÀ DI ToNCTION'aLl . ("ALTnUDÊr-Un. pt*r ionsu(ê pober!€l .cÙôme
la foodion mairtien d âhitùd. qùi oidom. à I aùon d. @4tenir l âllitud. pre*rbn êrimt au
noné.r d. k sélectior, L .nbtây.g. p.ut aêl|dùer ên 6onté.,.n dcsce eouenrcl.npâD.t
En fondion âpprochc, lq dâintian d altltudc s déb!âyc Àuton.tiqùenênr à I int.reption de

EDfIION T
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20-4A
ro-=ro

INDICATEIJR DE DIRECTEUR DE VOL KI 256

FigÙe 7_5

INDICATEUR DE DIRECTEUR DE VO! KI 256_lndiqué l sielte de l Ùion comne un
horizon srDspiq!. cl.sùué .1 ltéettè lès ordEs poù lhilii jô. dù di*dêu d. vol Le
wd6oe d. I irdiaÈu 6l F.ùmrtiqu
i i rDExb asslErrÊ EN RôuLls.rnd'qu.IN' .de.n toùld dê làvionPr bppod. léch. l le

ECHEILE D'ASSIETTE EN ROUlls -Ech.I. srduée à 0, r 10, : 20, 1 30 r 60 .t r 90 d.grés
ECHELLÈ D ASSIETTE EN TANGAGE _ sc dépl3æ pû lappôl! À l. m.qu.lte pour ndiquèr
li.*iertê en ta!grs.. Ech.lL gmdréé à 0,I 5, ! 10,1 15, ! 20.t: 25 d.srés
BÀRRE DORDRT - ÈÉêné l* ordEs dê guidaS! qldlés pû rappotr à h m.qu.tte ll ùæ
d ordE n esr visibL qæ d h fonction diEcteur de rcl est sélèctiom€ k bæ d ordi. st
esamotéê ch.qw foi qué la systèd. st inutilisable o! qu'w fonclio! dù diÉd.Ù d? vor n ét

5.

3.

n irÀotJFn! D INDTCATEUR DL DIRECTELR DE VOL ' IJr aien6.n lâuâee êr.n rcu]l\
de liùon e nârdiàriræ! od I. pontion El.tiv. d. L mqun. 6K er du fond mobilê
Penàdt I'utilisatiot du dirêctdr d. và1, ptotd .t rligMi la naqeire el la b'ft db'dÉ pÔur
eûsfriF lux ordres du diFcieû de rcI.

7. ANNONCIATEUR (DH, {{HÂUTEUR DE DECISION,) _ Aftmcialeù oprionn'l ùtili$bl'
av.c l. Edio'ftnnètE optionncl d. bord.

ED'TION
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zo-2oo=-o

I

ô

GYRO DE VERTICAI-E (C 254

Ftw ?_?

l. GYRO DE VERTICALÈ KG 258_Côst u st$cop. p.èuntliqu. qù indjqu' l dierlt de
I'don 6nn. un ltorizon syorcopiqùe cLssiqu.

r rNtii D AssIErrE EN 
_iouLls 

-lndiqu. l'dnene ôn buljs dê l'avion !d BeDon à l écheue

3. Èai iÈr iEDASSIÊTTEENRoul ls_Êol. l lê!nd!é.à0,110r20r30. '60et!90dêsrés
4 ECHELIE D ASSIETTÉ EN TANGÀGE - S. déplaco Fcr Épport A la ûqu.tt Pour ùdiqu'r

l â5iene Êr rànsrse. tch.u. gndué. À 0 r < ! l0 r 15 t l0êt ! 25 drgtés
5 MAOUETTE-S.n d. lvmbôl.lixo dê l'àDon L!! 6tr !G(.n tÙ$se er d buli!de |àvion snr

m.rÀ!b5éé pùla porinon Elatrv.d. h mquet. fire.r du iond ûobil.
6 BonToN DÈ REGiAGE MAQUETTE - P.mt L t*lra. @ucl d. la maqùert. poÙ re rcl d

ôâler.n ton.Fn d.5 drfféÉnr.s @ndiions de chù$men
? INNbMiÀTEUR (DH, I{flauTEUR D! DEclsloN,)'arnonoâ&u optiodêl ùtili$ble

arec le ÊdioÀltidète odiomôl d. bord.
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l4
l3

I

t2
l l

0

l0

INDICATEUR DE SITUATION ITORIZONIALE KI 5254

. 
Fis@ 74

INDICATEUR DE SITUATION SORIZONTALE Kl 525A 'Pré.ènrè unc we pdolânrqùe 
're

it* a" l^o- p. opp"r ** laduls voR ou aux tdserù\ d ùsner'nr de pbk ll do1'e
;.k.*1 .".*i1' d tlii*.*r & desc.nte êr h ÈréÉncè d..,p pù Éppoi aunôn mr€ne'

$Hirnu "*ou, t""nl,roorloN)) _ k d*peâu 6t ùsible loÉq@ l. sicnal du !éepteur
dê n"ndt.on nÉr oÈ bon lrÊqua æ drip..u.n vLible \Jr l ûd'ekut de navigrtion rindiè_

i-i a.-a.*mn oi pue ou ri 52sa,, le ronqDrtm.nr du PA n ê{ pâs â(iecré Ir oilore
doit sùnôillerl'ù$ncê d. drtprâur (NAV) ((NÀVIGATION' ) rr les indicûleuÉ dè nâugatÉn
pour J.$ùcr quÉ lês infodtrions de nadgation qu. pouBuivent L PA er/ôu lè diÈcteur dê vol

LIGNE DE ÉOl - lndiquê lè ep ûlenétiqu d. l âviô. sù la rose ( l0)
DRA?EAU D'ALARME (HDG' (rcA!)) _ krsque lè dnpaaù en visibl.,l. ctp âfiicM ntn
D6 utilishL. Si e dÉpet lppGit aloÉ qu ù. fdctioD brér.lè {€p naviSâtion Àpproche
;! âoo6.h..ù rs@ù meÉ'ct >él.crionn* 1. Pa s oèb'àv. l€ Pa p.ÙrélF Éêmb''"
.n tand Fn l.s hodron6lê5 puR eci.. à roLE lon6'ôa tniqk Utililer l' pol(eÛ ' _ w5 '
((PIIOTAGE TRANSPARENI') pôu nrnauwt l'lvion lâtéraLnent

3.
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PIPER,ITRCRAFT CORIOR TION
ÀVTON AÀCHER II PA.28J8I

SECIION 9
$JIPLEMENTS

SECTION I . GENERALITES

L. préeni 3upplémnt f@mit l.s Entisnd.n|s téessiEs À l\ltiùslto d? l.vion loEqù. c.lui.i
6t doé du pilot âùtoh.iiqu. opdonr.l AuloFlit II. ks Ene8nend$ qù. Èn'.m. le prés61 slDplé
n.rt soDr À uùlisôr @'jôinLn.nt .Ec l .nsbl. dù nùùel.

Ij préenr $pplén.ni hit D.itie inté8tùtc du préent û6el et doir e ûo8ù ên pêûeôre dlns
c. dnÈr lo6qu. l'Rion ét dôé du pilot àrronûrhù. optdr.l AutoFlit. Il

SUPPIEMENT 2

PITOTE AUTOMATTQUE AUIOfLITE TI

SECTION 2. LIMITÀTIONS

r) Utili$tion dq pilotc .utoDàÙqu. hr.d . $icss d. vi | 149 *l (2?6 kûVlt).
ù) lt pilot aûtm.tiqu. doit êù. $r @FF, ({ARREÎ,) poû L décotLL!É .t l'.tt rise!.

sÉctroN3 . PROCIDUREs D'URCENCE

En ca d. nâuEi! fonction.m.ni, AIPIIyER et mint.rn .nfdcé I. pourFir d. coupurc situé

lntèmpt u è bcculèrr dù tlblo.u dÊ bord sù (OFF, ((ARREù).
L! pùot .ltonatiqu. F.ût èÈc conlé nùæI.D.nt
En confi€uEtion d. fronlé., d. croisiaÉ @ d. &shi., un ndv.is fdcliom.n..t ârcc ù
icLrd d. 3 sond.5 pdr doE.r h Epde d. co'!lô|? p€ùt prcvoqu.r un inclin.ison ktéral.
d.45" ctur.p.rt d altitud! de 180 ft (5 5 d). PêrL d'altitùd. mxin:l. h6uré. d d.sccnt à

En cdflluErion d àppFch., ùn m8ùv!tu fonctiomen nl à@ un rcldd dé l i.cord. pour
ânôrcêr l. €pri!. dô c@Èô1. p@l prdoqu.r urô incÙlaison lûtéElo d. 13' .t u. ldt d'rtt!

RAIPORI : vE-1086
91
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sEcTloN 9
SUPPLEM€M 8

l l .

ôR;PLAU D IND|CAI tUR "l(}FFOM" lndque la d*ction de lo td'on voR pÙÉppon

r iàÙrr i ts ooreresolrrcNrMtNTDF DEsf,ENTE lndquentr( lé.helkdâl isn'nen'
a, a.**r. rar teo d? lÏvion pd Éppon à l!x. du' !æu d tigd'm'nr de de<enr'
r.Mutlé ent ùsibles. c6 .isuilles indiqùen1 què le stnrl d alisnenétt de dêscènr' tcçu en

ié'fiiiis o,rr rcr.turm oÉ DEScENTE Indqur.r Iecln pér hppon àllkdu rdre:u
Jiii*.i", a. o"t*^". r. a"phc.mênr d. ) poinb r pkin. écheu' oe la biR o écd d €li

-.,ii.i 
a. oii-.". 

""*"". 
Ln eén dê o i' .ui.$B ou 

'unessb 
de r'àxe du (drelu

$â',iiàî"Ëii!ÊËîf;. 
"*( 

Fl ).sû rcr"'io! p.rn., d. lositione' I indexde c.p (r4)
sù tà 6s ( l0). L.ûd.r roM. orec Itrc*
iosr . ràu"i. æ* 

'ra'qu* " 
ép oe làvion pn rupDor â la ltr. de fo lrl lur llndj'arêur

de silution horironttlè ou le .on*nÛtêui de €p.
sôrnoll srlecTEuR oe toÛTE _ sâ totatlon Demel d. lositionn.t b nèêhe dê bul' (51

;iaRaô;icaRr DE RoorE - Ls eâtu. Rntmk de." oach.d.routek d.plâe lrté-Jement
*ii i"aiq*, r" po.""" 

"l"ti- 
dê làDon pù Éppor à la ou'ê r'l'drornéê Lindico ion

i*-,. .ti e*on.ii. .n a.eté. o aèft ùgLbÉ pù ÉpPon su( ÉdÉls vOR et âux rai'ce:u\
dru"'.-.d d; DRk ou.n mlte( mâm! dê pd et d rutR de! out.s d. nâv'gàtFn t ou\ÛtuÊ

d. sùrfaæ
r.r iciiirr o rccnr DE RoUTE _ rr deplaemdr de 5 æhr â pkin' échêlle.d'-lâ brq'"

o' .c.ndeFul.Fp'*nlèuécâi tpÙEpponàl-àx.duhie
er àl snèm.nt de pBt.. 5 \M 19, kn\ en mvisdion à 6uv'nue
.n Àp;Dcnê en navisdiôn À @uveirw de,Ùrrcc

1.1. iNDLïbt cAr - cà.Maé p.' 1ê boùton ( [-] ) {e) poù arlicher l' clp dési'é

5. FLECHE DE ROUIE
(10). L. Bdial voR

EDITION I
RE\ISION 6

. bdiaùê le ràdiàl VOR ou l.xe d'.ligneû{t dé pistè amché sù l. Bse
ou l ax; d'alisnênent de pÈie !ca1e âffiché sut lâ F$ (10) lo$que @t.

RAIPORT : lts-1066
ç61



SECTION 9
SUPPLEMENT 3

MÀNUEL DE VOI-
PIPER ÀIRCRÀFI CORMRAÎION

AVION ARCI{ER II PA-2& I3I

(w'"t'''t
--_s ê'-

--.té t-S

kj , l , , iD

2.
3.

CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERIT KG IO7

FisG 7'l I

coNsERvAT€UR DE cAt NON ASSERVI KG 107 _Gltscope pncumtique qui donne au
pnot. ùre ùdlc.lion visuêllê dâble du 6p d.l rYiln.
I IGNF Dt tol -lnd'que l. qp nâg'ér'ql. de-ll:lon su la os r4r'
INDLXDEcaP-comùoêpùleboutôn'  f l  r r ( ræurlmch.r l .capdé"iré
ROSF - loume Doù indiqu*le ap d.l a@n p-ù Eppon à b ligne de for ()) sur lê Ùn*Fdrrr
ou"oiTb. 

,.*a,uu* oa 
"* 

( Fl ) - sa 
'ot.tion 

p.me1 dê pditionner I inder de cûp (3)
. lû F* (4), L indcx toun .wc L ôsê

BoûToN DE REcaLAcE cYRo (PÛsH) ((PoussER,)_E roncé, e boulon pèrher !u
Dilore aê fàiF rouier muueltên.nt la rc* 14' poù L Rcaler lut lê ep mâgnércue indiqui pd
te ænpo nasa'qu. L, tr d u sv6 non 6*M dorr ètÉ r.Èl'ie pénôdiqu'menl pou'
corpùsr les èæN de praesion du gyb

EDITION I
REtlstoN6



PIPER AIRCRAFT CORPoRATION
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SECTION
SUPPLEVENT3

L

3.

EDITION I
REVISION 6

INDICATEUR VOR/ILS
KI 204/206 (TYPE}

. Ftu€?r3

INDICATEUR VOR/|LS - Donr. !nê Èptéi.ntàtion r.ctiÙgn de l êan pâr Éppon à un tadial
voR ou ùn dtn.n.nt d. pistê et p{ rappon â u llignenûi d. d.sc.nre.
TNDEX DE ROUTE - Indiqe L out VOR.ffiché.
RoS! . Indioùê lâ FuL vOR dnché. pÀr I i!.lex d. Dùre
DRÀ?EAIJ ;NAV' ((NAVICATIONT) - Ir dnp..r 6t vùible lôique l. su l du té@pteÙ dê
nâqsaûon n..i Dè bon. toÉqu. c. dlapou.s vi.'bl. Qrl indier?u o. mYt, 

'on 
rind.6t.ur

dê dédron d. ÉuÈ ou Kl 5214),1. tondtomenmr du P4 n 6r p.5 àffrdé tr pilore dotr
suneille! làb*nc. d. dEp€aur (NÀv, ({NAVICÂTION)) 3u lè5 indi6t.uE de ûvig.tion pour
:àsuÉ! qu. l.s illom.tioû dé nrvisrtion qu pocùiEn1 L PA .l/ou b dnôctèu dè vol enr

5, DRAIEAU D INDICATEUR (TGFROM) _ Itdiqft la dirætion d. Ia ststion VOR p6r Bpport à

6. AICUME D ECARI D'ALIGNEMEI\"T DE DESCENTE - Indiqu l'éc.rt p.r mppod à l'.llln._
nenr dê dêsc.nt. d. llls,

'. ECHELLT DECART DE ROUTL.L. deplàem.nt d.5 pohs à pl.in. échelle d.lo b!ft
d êcd d. bul. Fpl€sr. ù (d pe Éppoft à l âre du fùeru d. :' |0" en vOR : Z 5" en
.Ùgnch.Dt d. pisre, 5 NM (9,3 trn) ên .avigàtioD à @uv.n@ de sùnae,l,2s NM (2,3 hû)et
lpprcche en wj33tion À @ùtrtw d. sÙfae
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'_  
e Èci i r r r  D.r t lc \ rvtvT Dt DEscrNIt  lForque le€n pât rappor.à lâxedu rai :c 'sÙ

d'rhEnedenIded.! .n 'e 'L.dépbceh.n|de5poùtsàpkheè
zne;mt de dêsenre ÉpR*nrê un écM dr 0 "- aunesÉ ou 

'

'. 
ï;ii"#Bîiâ',ffiil,'i.".E ' rndique .nEEe de ra 'ourê 

voR rticùé.
rô rjorjiôrl *ogs' t"spl-rrEuR iÀzIMUT')' connÈdê l. otàiiot de la 

'Ôs 
pou! I afii_

l r .

iiËÛIrrÈ o tcmr or nouTE _ Indique lted dè but pa! rappo.l à lÂ outè voR ou à
fare d âlrn.nent de Dilre amché
orrprÀ"Ù 

"cs" 
r'ÀLlcNEMfr,.I Dt DES(FNTF.) _ t! dtap.lu *r visibl. loF,quê l' sisml

du réc.pleù d'âlignem.nt de d?sodrê n est p.s bot

BOITIER DE COMMÂNDES DE VOLANT DU PILOTE ÀIJTOMATIQUE

EDITION I
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SECTION 9
SUPPIEMENT3

' ' -_-r  io i l i ic  or  cotrvq\DFs DE !oLANTDt PlLolEquToMAIIQur 'Borh'renpldr iquê
' i.ii'i;;;; ;; i" 

--" 
sruche du volam pirore er pern'taft h nradon d' 3 

'ôûnandes
. frt'";n;lii t*mrlï;ï';l!1iiifl:;i1', ^ 

rLEc'. R,euF vaNr.rL. r*.mbk
- ;. .;.;ï;;;,; d,n( requer r'ûvù*ur sal'ne rcdmrndr r'âhm'nrd.n d..mbru)àge du

;-.-deu d, 
-mt.nekir.r 

lln€r{u- dotr ænrrrde le {nsde otarion dr *ÉomokÙ
i".."" 

-**"" 
à-*n 

"" 
mmcurrts Pour pêrmêt" l' for

ssrer dâB lê (nr dé\ûe t Eque l. Pa 6r 
'mbEve 

h fodcrionne-'nt dL conp'ntreur
d.flnoue mr.æl débr*e àutôm

r ôTsiôiË li-ris. i iiroracE iRA\SPARENT" E 
'on\e 

peidd N p'rôk dê rcn'oh'
- i,i"-ï.:j"*tt."*i ,t, n'.$ion .u' k Do6s' dibFtr res *domd+Éi eb snlldion de'

'oncuonis. Ie. tpanal tmblày. ' , fotÙond' 'ect .u ld.:;;;;;i';;;;.^ k dii.d.û d. vor'PA <u' r'Liette en rùs!$ er{muu tLlch'r(1r d'
musst:ctÀs" LlPr loTAGt TRANSPaRÈNj- '  ou !Û lâhirud.
à utilisario. d. la fôtcrion nainrien d ahitude annuh le @uplagê de I alis!énent d' descenlê
t- iron aoit ærencrrir l'a€ne-ênt dc de.cenr. poÙ pern€nre L rc@lplâca dè I alisnenênt dc

r. iôùiiôrr .ep olsctrru INTERD ((DEBRAYAcE PdcoLTPURE coMPENsarEUR')_
.li. 

"^"." 
*, * p"*"it p's 'on Eh.h.menr drbrâvê l' PA er Mul' rolr le\ môd'r 

're
tonoionrmmr a,  dù.deù de 'o 

L.  m"rtênde h pR$oî$rk p@(otr  @upe bie

nentârion ou (ompen-rer eledhqL' l'nêr du molqment du corpenstêur' d'Dovè k ra

* ânnul. iôus16 Fodês de foncrionneûcnr dùd'ed'Ùrdê vôr'

ÊDTIION I
REVISION 6 965



SECTION 9
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MANIjEL DE VOL
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AVION ARCHER II PA.23'l8I

r-  tôn!r ion rr(o!TACI VÀ5lER ' .GÈNrRÀL 'de 
laqonê{ inchansé" et  cedemi ' rpeur 

'É
*tlr"i.;1;;;'\i;;* p"* 

-"p.r 
'rùme àùod 

're 
rnquê de roc r$ 

')*éhè(d' 
Dirokg' pendânr qJe

L urempFr !nADlO PO\VFR! ' " 
aLME\TA t ION RADIO' ' àlimenre la b'ft des eqripe*nh

fl.{'mioue! d.5 di!ôncre6 Êdio d du disoncr'urdu rL

14 disjônct.ùÉ suiuû bnt ltilb* po* pFte$ k élén'nts suivmB du piloie 
'utomarique

(auToPtLOT, ((PILoTE AuIOMÀTIQÛEt-alin'ntc le èlcuLt'u (C 19? ou I(c l9l

ro *À.ot"on a" t-g,æ * o" @uÙs du PA cl L disjondeu dé ænp'nsâtêuf dt prcfond'u''

(PITCH TRIM, ((COMIENSATÉUR DE PROFONDEUR') 'Àim'ntc lt sv$én' de @npén-
satlôn .utonâiiqu ei le comp.nslèur éLdriqÉ @ùl dô pblondeÙ'

æOMP-SYSTEM, ( (COMPAS,) ' Alimcnt. le comprs optionnel KCS 5 5A'

9{6
EDMON I



PIPER AIRC*ÂFT CORPORATION
ÂVION ARCHER II PA.2&I31

SECIION 9
SUPPI-EMENTS

SUPPLEMENT 9

SYSTEME DE NÀVICATION KNS 80

SECÎloN I . GENEMIJTEIi

k DÉrnr sDDlén.nt foumjl l.i ffi*i$.mdE néc'$Êr â |lrlilis0on d' l'vior lotlqu elui{i

.d d;fi;;,"ù-d. 
"*is"ti"n 

oDrioM'l KNs 8'0 L'5 Meutun'nB qu Enrm' l' pé*rr sùppré_
dnr Fnt à urili.r conjon4nm

L pè*nt ipplémmr fàn p!r!. 6t.Eanrt du pr'('r nÙÙd 
'r 

dôi' * ÙouEr 
'r 

pêm4'nc' dtG

- 
a.-irit r"r'qri li*" * a"tedu !vr.û. do Éuisrùon opirm'l KNS 80

SF'TION 2 - UIIIITÀÎIONS

!. Ddrrr $pplém.nt n cèsit. 1(un. hdi!fiéhnn !Ù lhûrùoE d' b8 ddné'! d'ne la

s.crion 2 du pÉ*nt M.nel <1. vol

SECTION 3. PROCE)IJRTS D'URCENCE

k oé*nr upplan.nr d. néG$t rucu'e nodific'rion àu{ pÉcéduEi d rAenc' d' b6' dornFe\

d'É tâ S.d,on I du pa.nL Mânuel d' rcl

EDIlION 1
REVISION 3

RÀrPoRr vB.r036 
|



sEmoN 9
SUPPf,EMENTS

MANUEL DE VOL
PIPÊR AIRCRTII'T COR}ORÂTION

ÂVION ARCHER II PA.23.1AI

Boùtôn posôir à pditior instàùL.
Lon d. l\rtilistim du !$tènê dt lun de ioctidr d. Mv8etio! à cdærtuE d.
erfG, c. pdEn 4fotué ùi! p€et I. 5v èm. 6 loDctior VOR AUÈ.ma r (. pobtoit
fut oer I. slshe dc l\r. è | .uc d.! foctiots VOR .t VOR pd.llèl.

IOUSSoIR (R].{AV' ({NAVIGAIION A COTryERTURE DE SI'RFACÉ})
Bôuton rou$on À tatition ittlâbL
t s dê i\rùlistio; dù ryltèn dù! ltn. d.c foncli66 vOR, oê pdsn.nlonéfail p4t
re edam..n (orÉo. n.visrlEn t cdErtur d. sæ.n reul. auftnar c. pdsir
(at per l. 

'ysran. 
dc l\û . l tutR dB fônctons nret ion à (oEtuF de stfacê d

EuÈ d rDD6ch. .n n.vi!àtton r couEtur. d. Ùf.ce

PoUs$IR (HoLD, ({MAIIITIEN))
Bouron lolen À d.ux portdt
ce rdsoir ..fon a int rdit le ,âs$ d. l'équi!.nar 'n $Èu d. dBtec. $. uné

'ouvèlL -d.rion ù e dr chùsmêlt dô lâ frécuetæ voR. L. ùbéritid d. c. poùsi.
sbbli.nt pÙ ùtu ndv.-l!ô pÉ3don .r p.m.t l.
dÈdcê $r L st tiôn ascié. à l. st.ti6 VOR.

4) !OUa,SOIR (LsEr (fRISE EN COMITE,)
Bouton pNir à pdition itulabL.

SECIION 4. PROCEDURES NORMALIS

5' TIflLISATION DU SYSTEI'E KNSSO
Lurdieaon du r{.h. KNS30 6.ff.tseNÙtl.(R6fdcbBd.brs.$ivut6 :)VOR
;rnrvE(ion r  c;uv*ruEd.$n"c.oucr l ls  Pourp@rd!* f@.rrona!Nuk .n(ord
|. Dou;n roDFDné. iul Dour I. focÈon 1ll t hqueu. l. tvstam. pat .utodàdqu.mdt
bàuuN ft ene trs.5l i.loduit. dds l.t dm.er dù pGr td nt PRIS EN COMPIÊ
h f;ncrion 3affrh. sus h fom. d'un ,.va qui sluùne ùd.s$ d! pdsir En plùs dê!
foncrioF voR 5t6di.d .r navig.tion à cdwne <te $rfâæ cn Mt. ((Rw ENR'). l. KNS 30
êst doté dln fdction vOR à l !Êur d. toutc.omt nl. @ patllèt ({VoR PARr) êt d\tu
fonclor .@re.n. d nrvÙûnd à @uittN dG tfæ. ((RNv A?Rr) P@t f.iÉ pas lt.-
€nbL s; itn. d. 6 rdcriot3 sæondliFs $puv.r u. d.uièn. rok, siEnt L 6, o. L
rousir avoR, d trlo pôùsir (RNAV, ((NAvIcaloN acouvERTURE DE suRFAcE').
ll5 DEsionr r{Eta.s sr le pôu$ir .votu fdr pIEr l. tvdèm. .lr@.iEddr $.14
romiDn, voR ar voR pdlal., bdis qu. 1.5 plwoÉ t pèr.c sr I. pou$oir IRNAV'
(aNA\4GAÎON À COUVDRTURE DE SURFACE,) tdl per l. svnaûc .mtarcDa! tr
16 lonctioû mvisrrid À cdwrtle dè 3ù!f@ .n mt êr lpprôch. .n ûvt:riù À c@verûl&

b} COMMANDES

2)

Pemet u poht loMdt pri..n chltc d. pÉndt l.
dfiché .t frit p@r l'.incllÀ3. d.s d@é.5 4 fmcti4

pago {t l'éqùipmdl n.suEur d.

nên. Elar qùê le poirl to|lM.
(FRQ, ((FREQUENCE').

EDITION
REVISTON

t-



PIPER AIRCRAFT CORPORATION
AVION ARCIiER II PA.Z&I3I

SECTION 9
STJ?PLEMENTS

5)

3)

PoUSSOIR (DSP' (dFFICHAGE')
Bouton Dousn à Po3ition inirbL
F D;tÉsr d. I L posr ldmùr âfiEhé .t fàr pKt I aftchàgè dc! dmné.!.n
ron(ùon !FRQo (!FREQLENCEol

POUSSOIR (DATAT ((DONNEES,)
Bôùron o@sr À D$ilior tnx.bl.
;d olirr''mch;. d.r dotr..r de pdnr rollfur d. "lRQ"r.rREQUE\CE"'À !RAD'
rrIÙiDlALr. !{E à rDSl! T.DISTANCÉ"' puE l. ftt rcrom.t à 'FlQ0 GFRE'
QUENCE').

COMMANDE (OFF/PUIL ID' (dRRET/IDENTIFICATION . TIRER')
1 Tomd dûs I. ens ùtihotaiÉ pour c@!et l'dinènt.tion du svstèD. KNS 30
b. TohEddsL *É hoÉis pour 3n.ntérlc nirru <l écouL
.. TiEr b comud. toûr l écôut dd silt.ùr d'id.ntift.tion dé sl.tiot vOR.

COMMANDED'INTRODUCTION DESDONNEES
D.ur bdtons cdcaldque. L bdton cê.trâl .t à &ux positbos (cnloncé' ou (tùé,.

a Donnéls dô féqude
t bdton .xréÀ.u ir vùid L chjife d.s ù!ûés (MHz).
Lrn Épod s!fl.c$ê {t s uûilés aor dtait.s
Ur b@chs. s'.IT4tu. d. I l7 à I 08, ou qce ÉÉ
k b@ror cdtnl t it vfi.r la itqù.nc. Ù pls d. 0,05 M$2, quèu. qæ soft e
pollion (.dorcé, ou dirat

Ir houto.. éri.u iritEiaL chiltt d.s diaind dé d.3ra!
Un @ôn s'.ffcctle d* diz.h.s aùx c.nt.;nès
Un bdcbst ltff4tu. dê 360 d.gés à érc'
Ir boron cdF.l d pdition ÉDfotué' làt E êr lè chiffE des udr& (dend
Lè bouton c6tnl én p6itio! dné, lsit Ei.r lc chiffe d6 dirièn.s d. d.sré

c. Dont&3 da ditrdé
L? bdton .rù,ri.u flit vdia L chitû. dcs dlzlin.s d. NM
Un E on !!ffæùi. d.s diahés âux c.niain.s
un bdcl4. slff.ctu. d. 200 À zéro
L. b@lot cmlEl cn potition {.'fotué} fâit vûhr l. chiffÉ
rr tdlo! cdtEl 4 p6ition (tiré' faù rând b chiffE d.s

9) BOUÎON D'AFFICMCE DE ROUTE
Situé $r I'indlc.ldr d. dévirtion d. ruré.
affich.sr d. lc rcuÈ désita. prMt pû la sration VOR âu sol ou

9.69
EDINON I
REVISION 3
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SÉCTION 5 . 
'ERFORMANCES

!. pé*nr spplén4t r. née$it Ûu. mo<litc.ti6 .q p.rfmus d. bÛ dMa6 d.G L
S.dior 5 d{ pré*nt Mmr.l d. vd

EDIIION I
REV|SION 6
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^IRCÀ.AFT 
CORPOÈ{TTON SECTTON IO

fiôi{ arcIrER u rÀ.2&l8r coNsElr-s D ulrlrs^rloN

rABLE DEs MATIEXIS

sEclION 10

CONSEIIS D'UTIUSATION

io. l  Généûl i lé3 , , . . .  - .  - l0-l
t0.l10,! Cd.ilsd'\rlilislion..., --..

EDIIION I
REVISION 9

RlllORÎ r V&10E6
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MANUEL DE VOI
IIPER AIRCÂÂFT CORTORÂTION
AVION ARCIIER II PA.28IAT

sEclloN l0
CONSETLS D'UTILISA-TION
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